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Forord

| denne rapporten presenteres de utredninger som er gjort som grunnlag for silingsrapporten, men
som anses a veere for omfattende og tungt tilgjengelige for allmenheten til 8 ta dem med i
silingsrapporten.

Prosjektleder for Nye Veier er Solfrid Fgrland. Radgivergruppen er ledet av oppdragsleder Olav Schou
Knutsen/Kristi K. Galleberg fra Asplan Viak og assisterende oppdragsleder Elisabeth Osmark Herstad
fra Rambagll. Viktige bidragsytere til utredningene og rapporten har vaert Erling Gunnufsen (Asplan
Viak), Ane Fyksen (Asplan Viak), Marius Normann (Rambgll) og Jorun Gjzere (Asplan Viak).
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Sammendrag

Planleggingsprosess og korridorsgk
| arbeidet med silingsrapporten har vi gjort et omfattende sgk etter veilinjer for 8 komme fram de
mest hensiktsmessige korridorene. Som inngangsparametere for veilinjene er det benyttet
geometriske krav i henhold til Statens vegvesens handbgker. | tillegg til handbgkene fra Statens
vegvesen har vi sett pa erfaringer og parametere brukt i andre land der man har bygget vei med
fartsgrense 130 km/t. Slike geometriske krav legger begrensninger pa hvor krappe svingene kan
veere, hvor bratte stigningene kan vaere, hvor langt trafikantene skal ha fri sikt osv.
Korridoralternativene vi har vurdert er bearbeidet opp til et kvalitetsniva som er tilstrekkelig for a
vurdere om det er mulig @ oppna malene for prosjektet, og for & vurdere om den enkelte korridoren
er klart darligere enn andre korridorer.

Visiler korridorer bort ut i fra fglgende hovedprinsipper:

e Korridorene oppnar ikke malene for prosjektet.
e Korridorene kommer samlet sett klart darligere ut enn andre korridorer.

Prissatte virkninger
Et av samfunnsmalene for prosjektet er at det skal legges til rette for at det nye transportsystemet
for strekningen E18 Dgrdal — Grimstad blir samfunnsgkonomisk lgnnsomt.

Veilinjer fra korridorsgket danner utgangspunktet for & beregne trafikale virkninger og nytte-
kostnadsforhold for de ulike korridorene. Disse beregningene gjgres for a vurdere hvor mye veien vil
bli brukt. Det man forsgker @ unnga er a legge en framtidig vei pa et sted hvor det ikke vil bli
tilstrekkelig mange som tar den i bruk. Resultatene fra trafikkberegningene / trafikantnytten og
nytte-kostnadsforhold er sa spilt tilbake igjen til korridorsgket. Pa denne maten sikrer vi at de
korridorene som er samfunnsgkonomiske mest Ignnsomme blir med videre i silingsprosessen.

Det er ogsa gjort vurderinger av kostnader knyttet til anleggsgjennomfgring, som for eksempel behov
for a gj@re store investeringer for 3 sikre at trafikken flyter i anleggsperioden. Dette er viktige
elementer inn i den prissatte vurderingen.

Ut i fra endringen i reiseavstand og tid mellom de ulike korridorene beregner vi ogsa sakalte
«mernytte»-effekter. Mernytte er effekter som ikke er fanget opp i dagens nytte-/
kostnadsmetodikk. Vi har i den forbindelse giennomfgrt mernytteberegninger knyttet til f.eks. nytten
et firma vil ha av at avstanden til andre firmaer, kunder og arbeidskraft blir mindre ved bygging av et
veiprosjekt
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Ikke-prissatte virkninger
| den samfunnsgkonomiske analysen inngar ogsa konsekvenser for ikke prissatte miljg- og
samfunnsverdier. Ikke-prissatte virkninger er forhold som ofte er av stor verdi for samfunnet — bade
lokalt, regionalt og nasjonalt - men som det er vanskeligere a sette en prislapp pa. Fglgende tema er
vurdert:

* Landskapsbilde

*  Friluftsliv/By- og bygdeliv
*  Kulturarv

* Naturmangfold

*  Naturressurser

| arbeidet med & avdekke disse verdiene har vi tatt utgangspunkt i eksisterende kunnskap. | tillegg
har vi jobbet aktivt med medvirkning for a fa innspill direkte fra befolkningen og interessegrupper om
omrader som er av stor verdi. Totalt har vi fatt inn naarmere 500 slike innspill i hgringsperioden. For
hvert tema har vi, basert pa dagens kunnskap om omradet, definert delomrader med hgy eller
middels verdi. Verdibegrepet i denne sammenhengen angir hvor stor betydning et delomrade hari et
regionalt og nasjonalt perspektiv.

De verdisatte delomradene er benyttet aktivt i silingsprosessen for a bidra til at prosjektet allerede i
en tidlig fase spker etter Igsninger som unngar/minimerer apenbare konflikter med de kjente ikke-
prissatte verdiene. Dette er rent praktisk blitt gjort ved at vi har jobbet digitalt i en felles
samhandlingsportal hvor all data har blitt lagret og tilgjengeliggjort for alle i prosjektet. Delomradene
med verdivurderinger for hgy og middels verdi for de ikke-prissatte temaene er lagt inn i
samhandlingsportalen og videre overfgrt til det dataverktgyet som er benyttet til 3 spke
etter/optimalisere linjer, et arbeid som har veert styrt av veiplanleggerne. Med slik innsikt i verdiene i
omradet har veiplanleggerne tidlig kunne ta hensyn til miljgverdiene i utviklingen av linjene. Linjene
har igjen dannet grunnlag for korridorene. Etter at korridorene har blitt fastsatt er de gjort en
vurdering av konfliktpotensialet for de ikke-prissatte temaene innenfor de ulike korridorene.

Veiprosjekter er fysiske inngrep. | et veiprosjekt i denne stgrrelsesordenen er konflikter med miljg og
samfunn uunngaelige. Derfor har vi gjort en rangering mellom temaene for kunne klare a finne et
giennomgaende og realistisk planomrade. | denne fasen av planarbeidet er fokus rettet mot a unnga
konflikter med vesentlig regionale og nasjonale interesser. Eksempelvis ble det lagt betydelig vekt pa
a unnga omrader med svaert hgy verdi for kulturarv og naturmangfold. Det er ogsa forsgkt & unnga
inngrep i omrader med dyrka mark og drikkevannskilder.

Sammenstilling og anbefalinger
Prissatte og ikke-prissatte virkninger sammenstilles for hver av delstrekningene Dgrdal — Tvedestrand
og Arendal — Grimstad, og utredningene munner ut i en anbefaling av hvilke korridorer som skal
utgjgre planomradet for kommunedelplan og konsekvensutredning for E18 Dgrdal — Grimstad.
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Som det framgar av Tabell 1, er vestre korridor rangert som best, bade med hensyn pa prissatte
(netto nytteverdi) og de fleste ikke-prissatte virkninger. Midtre korridor er rangert som nest best og
gstre korridor som den darligste. Rangeringen er lik med hensyn pa prissatte og de fleste ikke-
prissatte virkninger.

Dgrdal — Tvedestrand

Selv om nytte-kostnadsanalysen rangerer gstre korridor som darligst - er trafikantnytten som inngar i
nytte-kostnadsanalysen hgy.

Pa grunn av store usikkerheter i anleggskostnadene pa dette utredningsnivaet og at gstre korridor
har hgyest trafikantnytte, anbefales det at ogsa den gstre korridoren tas med sammen med den
vestre korridoren i det videre planarbeidet. Midtre korridor er darligere enn vestre korridor nar det
gjelder trafikkantnytte og er derfor ikke anbefalt @ ta med i det videre planarbeidet.

Tabell 1: Sammenstilling av rangering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser for E18 Dgrdal — Tvedestrand

Dgrdal - Tabellen viser samlet konfliktpotensial og samlet sammenstilling for planomrddene.
Stort=flere delomrdader med stort konfliktpotensial, middels=noen konflikter med
Tvedestrand overvekt av middels konfliktpotensial noe=fa konflikter.
Prissatte Natur- Naturressurs Samlei.: ran:fering
konsekvens Friluftsliv, by- Landskaps- ENY [PIASEERE G
or a3 ey bilde Kulturarv mangfo'lfi/ (dyrka mark )
vannmiljg /vannressurs) Ikke-prissatte
Nytte- Middels Middels
< /kostnads-
g analyse
=
@ 1 1 1
Nytte- Middels Middels
z kostnads-
o analyse
=3
® 2 2 2
Nytte- Middels Middels
s /kostnads-
@ analyse |
o
3 3 3 3 3/3 1/1
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Arendal — Grimstad

Som det framgar av Tabell 2, er midtre korridor rangert som best med tanke pa prissatte virkninger
og darligst for de ikke-prissatte konsekvensene. @stre korridor er rangert som nummer 2 for
prissatte virkninger og rangert som nummer 1 for de ikke-prissatte konsekvensene.

Det er imidlertid stor usikkerhet rundt mulige lgsninger og kostnader som fgrer til at ogsa midtre
korridor bgr utredes videre — til tross for hgy konfliktgrad med miljginteresser. Det anbefales derfor
at bade @stre og midtre korridor tas med videre i planarbeidet.

Den vestre korridoren er vurdert som darligst ut fra nytte-kostnadsforholdet, og som nest darligst for
ikke prissatte konsekvensene og anbefales ikke & tas med i det videre planarbeidet. Arsaken til dette
er at ny E18 vil ligge lengre bort fra de store befolkningskonsentrasjonene slik at veien far betydelig
lavere trafikkmengder enn de andre korridorene — og derav lav trafikkantnytte.

Tabell 2: Sammenstilling av rangering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser for E18 Arendal — Grimstad.

Arendal- Tabellen viser samlet konfliktpotensial og samlet sammenstilling for planomradene.
Grimstad Stort=flere delomrader med stort konfliktpotensial, middels=noen konflikter med
overvekt av middels konfliktpotensial noe=fa konflikter.
Prissatte Friluftsliv, by- Landskaps- Kulturarv Natur- Naturressurs [Samlet rangering
Koneey og bygdeliv bilde mangfold/ av prissatte og
vannmiljg (Dyrka mark/
kvenser vannressurs) | lkke-prissatte
Nytte- Middels Middels Middels/Noe
§ /kostnads- 3
@ | analyse
=,
® 3 3 2 2 2/1 1/1
Nytte- Middels Middels/Noe
z /kostnads-
g; analyse 2
® 1 2 3 3 3/1 2/1
Nytte- Middels Middels Middels /Noe
a /kostnads-
& | analyse 1
I
2 1 1 1 1/3 2/1
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Anbefalt planomrade

Dgrdal — Tvedestrand:
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Figur 1. Anbefalt planomrade Dgrdal — Tvedestrand.
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Arendal — Grimstad

Figur 2. Anbefalt planomrdde Arendal — Grimstad.

| E18 Arendal - Grimstad
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Dato 1309.201 |
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1. Planleggingsprosess og korridorsgk

1.1. Innspill fra interessenter
Som ledd i planoppstart ble det gijennomfgrt informasjonsmegter og dialogmgter i hver av de sju
kommunene i det interkommunale plansamarbeidet. Informasjonsmgtene ble gjennomfgrt i uke 22,
dialogmgtene i uke 23.

Informasjonsmgtene ble gjennomfgrt som folkemgter med presentasjoner fra Nye Veier og radgiver
med pafglgende gruppearbeid. Fokus i gruppearbeidet var a fa fram lokalkunnskap om omradet,
innspill til muligheter og utfordringer i den enkelte kommune i forbindelse med planarbeidet, samt
mulighet til 3 komme med konkrete innspill.

| dialogmgtene ble lag og foreninger invitert til a komme a legge fram sin sak for Nye Veier og
radgiver. Hensikten med mgtene var at lag, foreninger og spesielt interesserte kunne mgte
representanter fra Nye Veier og radgiver i et mindre fora enn hva det ble lagt opp til i
informasjonsmgtene for a diskutere ulike sarinteresser. Det er i tillegg gjennomfgrt mgter med
foreninger og andre som har gnsket naeermere dialog om prosjektet og planprosessen.

Det er ogsa avholdt mgter med fagmyndighetene i alle de 7 bergrte kommunene.

| forbindelse med varsel av planoppstart kom det inn over 500 merknader til planarbeidet. De fleste
av disse ble meldt inn via den digitale medvirkningsportalen som er opprettet for prosjektet.

Siden utredningen av veiprosjektet i en sa tidlig fase er bygget pa tilgjengelig og kjent materiale fra
utredninger og kartportaler, har innspill fra fagetatene og interessenten veert veldig viktig for a fa
tilfgyd mer lokalkunnskap og ikke minst kunne kvalitetssikre grunnlagsmaterialet. Dette gir ogsa
prosjektet god kunnskap om hvilke omrader det er viktig a kartlegge ytterligere som beskrevet i
forslag til planprogram for E18 Dgrdal — Grimstad.

1.2, Formadlet med silingsfasen og denne rapporten
Malet med silingsprosessen har veaert a forkaste korridorer som ikke oppnar malene som er satt for
prosjektet eller er klart darligere enn andre korridorer. P4 den maten star man igjen med et
begrenset antall realistiske korridorer for behandling i konsekvensutredningen.

Innenfor korridoren som til slutt legges fram i kommunedelplanen skal det veere mulig a finne en
veilinje som kan gi et samfunnsmessig lgnnsomt veiprosjekt og oppfylle resten av malene som er satt
for prosjektet.

Denne rapporten beskriver og begrunner de korridorer som siles bort og som ikke anbefales tatt med
inn i planprogrammet og arbeidet med kommunedelplanen for ny E18.
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Tabell 3: Sammenheng mellom prosjektets mal og anvendte silingskriterier.

Samfunnsmal

Planprosjekt E18 Dgrdal-Grimstad skal bidra til at de sektorpolitiske malene i
NTP 2018-29 nas.

Planprosjekt E18 Dgrdal — Grimstad skal skape et transportsystem som er
sikkert og fremmer verdiskaping i regionen ved a binde sammen bo- og
arbeidsmarkedet.

Planprosjekt E18 Dgrdal — Grimstad skal legge til rette for at det nye
transportsystemet for strekningen E18 Dgrdal — Grimstad blir
samfunnsgkonomisk Ignnsomt.

Effektmal

Mer enn 20 minutters reduksjon i reisetid pa ny E18 mellom Dgrdal og
Grimstad i forhold til Nullveinettet malt fra dpningsaret.

@kt verdiskapning i regionen, gjennom gkt mobilitet i bergrte bo- og
arbeidsmarkeder, med minimum 15 % av investeringskostnadene fra
apningsaret i forhold til Nullveinettet.

Et transportsystem som samlet sett bedrer trafikksikkerheten med minst 15
feerre skadde og drepte per ar i forhold til Nullveinettet i apningsaret

Et transportsystem med mindre belastning pa ytre miljg enn tilsvarende
prosjekter. Herunder minimalisere nedbygging av dyrka mark.

Et transportsystem som samlet sett forbedrer framkommeligheten i bergrte bo-
og arbeidsmarkeder

Et transportsystem som reduserer negative ringvirkninger for trafikksikkerhet
og framkommeligheten pa gvrig veinett

Resultatmal

Nye
Veier

N

Silingskriterier

Prissatte konsekvenser:

. Framkommelighet

*  Transportsikkerhet

*  Klima og miljg

Prissatte konsekvenser/merverdi:

*  Transportsikkerhet

*  Verdiskaping

Prissatte og ikke-prissatte
konsekvenser:

. Samfunnsgkonomisk Ignnsomt

Silingskriterier

Prissatte konsekvenser:
. Reisetid

Merverdi:

*  Verdiskapning

Prissatte konsekvenser:
*  Transportsikkerhet

Prissatte og ikke-prissatte

konsekvenser:

*  Stgy

. Forurensning av jord og vann

. Landskapsbilde

e Friluftsliv

. By- og bygdeliv

. Naturmiljp

. Kulturarv

. Dyrket mark

Prissatte og anleggskostnader:

. Effektiv og sikker
anleggsgjennomfgring

. Framkommelighet for alle
trafikantgrupper

Prissatte konsekvenser:

*  Transportsikkerhet

. Framkommelighet

Silingskriterier

Vedtatte kommunedelplaner i alle kommunene i Igpet av august 2019.

. Unnga store konflikter i
kommunene ved a ta hensyn til
deres innspill og det skal
redegjgres hvis dette ikke er
mulig med begrunnelse i
maloppnaelsen.



Nye
Veier

At minst 75 % av svarene i spgrreundersgkelse om planprosessen betegner den . Interessentenes medvirkning og

som god, malt nar planprosessen er avsluttet med vedtatt kommunedelplan. innspill skal tas hensyn til og det
Spgrreundersgkelsen skal male om prosessen har vaert apen, effektiv, skal redegjgres hvis dette ikke
nytenkende, aktiv, ansvarsbevisst, inkluderende og gitt muligheter for er mulig med begrunnelse i
medvirkning for alle interessentgruppene maloppnaelsen.

Reduserte utbyggingskostnader giennom sammenhengende og gode Prissatte konsekvenser:

planprosesser, med 30 % reduksjon i utbyggingskostnadene malt i 2020-kroner *  Anleggskostnader
fra null-estimatet i St. melding 25: «Pa rett vei»

40 % reduksjon av klimagassutslipp i anleggsfasen sammenliknet med utslipp fra = Prissatte konsekvenser:

samme type anlegg i 1990 . Klimagassberegning
Ingen alvorlige ulykker i anleggsfasen Anleggsgjennomfgring:
© HMS

*  Vurdering av trafikkavvikling i
anleggsfasen ut fra erfaring fra
tilsvarende prosjekt.

Flere av silingskriteriene som er utarbeidet av malene ligger innenfor temaene som omfattes av
prissatte eller ikke-prissatte virkninger. Dette kommer fram i Tabell 3. | silingsfasen er det derfor
valgt a fokuser pa prissatte og ikke-prissatte virkninger i framstillingen av silingsrapporten.

1.3. Korridorsgk
| arbeidet med & komme fram til planomradet er det gjort et omfattende sgk etter veilinjer mellom
Dgrdal og Tvedestrand og mellom Arendal og Grimstad. Ved utarbeidelsen av veilinjene ble det
benyttet et dataverktgy som generer veilinjer etter gitte sett med kriterier og krav for hvordan
veilinja kan utformes. Kriterier fra Statens vegvesens handbok N100 Veg- og gateutforming ble
hovedsakelig lagt til grunn, men fordi det skal legges til rette for en mulig framtidig fartsgrense pa
inntil 130 km/t er det gjort en faglig vurdering og tilpasning av kriteriene. Kriteriene som er benyttet
gir f.eks. krav om kurvatur (svinger og stigning), sikt, hgyder over vannflater for vurdering av bru og
maksimale hgyder for skjaering for vurdering av tunnel. Dette har gjort det mulig a se pa mange flere
alternativ enn det som til nd har veert vanlig sa tidlig i en planprosess.

| tillegg til disse veilinjene har det kommet traséforslag fra alle kommunene, privatpersoner, lag og
foreninger som er utredet og vurdert pa lik linje med vurderingene som er utfgrt i datasgket.

Arbeidet med korridorsgk og siling har vaert delt inn i fire faser for a gradvis sile ned omfanget av
planomradet. Malet har veert a sta igjen med kun ett planomrade som skal inn i planprogrammet for
videre utredning fram til kommunedelplanen. Dersom det er store usikkerheter knyttet til
utvelgelsen av korridorer, vil det vaere hensiktsmessig a ta med flere/bredere korridorer for ikke &
sile ut gode Igsninger.

Fase 1 - dpent spk:

Pa begge delstrekninger startet korridorsgket med et apent sgk for a finne korridor ut i fra topografi.
| tillegg ble det tatt hensyn til fysiske lover og regler for hvordan kjgretgy trygt kan holde en hastighet
pa inntil 130 km/t. Deriblant slake nok svinger og at veien ikke er for bratt.

15



Nye
Veier

Fase 2 — utvikling av korridorer:

Fase 1 resulterte i en veldig bred korridor for begge delstrekninger. Det ble utfgrt en siling ut fra mal
om a redusere reisetiden og redusere utbyggingskostnadene. Veilinjer som var for lange til a8 oppfylle
malet om redusert reisetid og kostnad ble silt bort. Veilinjene som ble tatt ut er for lange eller for
dyre og har dermed ikke mulighet til 8 oppna graden av samfunnsgkonomisk Iphnsomhet som kreves
i dette prosjektet. Dette ble ogsa kontrollert ved a kjgre transportberegninger og EFFEKT-beregninger
av utvalgte linjer.

Neste skritt var derfor & gruppere linjene i to korridorer ut fra de korteste linjene og de billigste
linjene. Det ble ogsa lagt inn hensyn til naturvernomrader som er registrert i Naturbasen. Det betyr
at de veilinjene som ble utviklet gjennom dette sgket ikke kom i konflikt med slike omrader. Ved a
optimalisere sgkene rundt disse, samlet de aktuelle veilinjer seg tydelig i to eller tre brede korridorer.

Fase 3 — Alternativsgk:

| neste skritt ble det spkt etter gode korridorer ut fra verdikartene fra de ikke-prissatte temaene og
ytterligere innspill fra transport- og EFFEKT-beregninger.

Verdikartene for de ikke-prissatte temaene er utarbeidet ut fra tilgjengelig kartgrunnlag og register. |
tillegg er innspillene fra informasjons- og dialogmgtene lagt til grunn. Det ble ogsa avholdt samlinger
med fagfolk fra kommunene, fylkeskommunene og fylkesmennene i denne fasen, for supplering av
kunnskapsgrunnlaget og innledende vurderinger av verdisettingen. Alle de ikke-prissatte temaene er
verdivurdert etter forenklet metodikk fra Statens vegvesen sin handbok V712. Se kap. 3 for naeermere
redegjg@relse for forenklet metode og dokumentasjon av vurderingene.

For & unnga eller begrense konfliktene med vesentlige regionale og nasjonale interesser ble
verdiomradene fra ikke-prissatte tema, naermere bestemt de viktigste og mest verdifulle omradene,
lagt inn i kartene. Det ble utfgrt sgk etter veilinjer i korridorene basert pa a prgve og ga utenfor disse
verdifulle omradene.

Det ble ogsa aktivt utfgrt flere transportberegninger og EFFEKT-beregninger i denne fasen. Dette for
a vurdere hvilke kryssplasseringer og krysskombinasjoner som gir stgrst nytte for trafikantene. Det
ble ogsa sjekket om det var vesentlig forskjeller mellom korridorene pa resultatet for
merverdiberegningene. Anleggsteknisk kompetanse ble i denne fasen dratt inn for a sjekke
anleggskostnadene og vurdere effektiv anleggsdrift.

Etter denne silingen stod man pa begge delstrekninger igjen med 3 korridorer:

- vestre korridor
- midtre korridor
- g@stre korridor

Fase 4 — Planomrade — forslag:

Sammenliknet med foregaende faser hvor det ble jobbet mye for & unnga verdifulle omrader, ble det
i denne fasen jobbet mer direkte mot korridorene og vurdering av disse opp mot hverandre. | denne
fasen kom vi ned pa et niva der det ikke er apenbart hvilke korridorer som er bedre enn andre. Det
var derfor behov for a se pa flere silingsparameter opp mot hverandre for samlet & kunne vurdere
om det er tilstrekkelig grunnlag til a sile bort en korridor.
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Korridorsgk Dgrdal — Tvedestrand
Alle veilinjene i spkene ble koblet sammen med allerede ferdig planlagte veistrekninger pa E18. |
nord er pakoblingen ved Dgrdal like nord for der ny E18 Rugtvedt - Dgrdal er planlagt, koblet
sammen med eksisterende E18 ved Bakkevann. | sgr er pakoblingen til Flgyheiatunnelen som er
under utbygging i prosjektet E18 Tvedestrand-Arendal.

| fase 3 viste det seg at ved a legge inn ulike kryssplasseringer kunne omradet imellom korridorene
fra fase 2 fortsatt vaere aktuelt for egnede veilinjer (det gra omradet mellom grgnn og bla korridor i
kartet oppe til venstre i figur 3). Det ble derfor besluttet a ta inn igjen dette omradet i denne fasen.
Spkene som ble utfgrt dannet et bilde av en smal korridor fra Dgrdal til Tangen, 3 korridorer fra
Tangen til Moland og en bred korridor fra Moland til Tvedestrand.

Resultatet av de ulike silingsfasene er illustrert i Figur 3.
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Beskrivelse av korridorene som vurderes spesielt:

Felles for alle tre korridorene mellom Dgrdal til Tangen (Vist som gr@gnn pa Figur 3):

Alle tre korridorene fglger den samme korridoren fram til Tangen i en bredde pa 1-2 km. Dette gir en
mulighet til 3 fglge langs dagens E18.

Det er ogsa aktuelt mellom Dgrdal og fylkesgrensa at eventuell ny vei gar pa sydsiden av E18 i en bru
over Bakkevann fgr den krysser eksisterende E18 ved kommunegrensa til Tvedestrand. Videre kan ny
vei ga pa nord-vestsiden av Hullvann og eksisterende E18 for videre vestover a krysse E18 og Tisj@ i
bru mot Gjerdemyra. Fra Gjerdemyra mot Sannidal kan ny vei ga pa vestsiden av eksisterende E18, i
en bru over - eller gst for Store Grgtvann, pa gstsiden av Fikkjebakke industriomrade og videre mot
fylkesgrensa.

Det er gnskelig a vurdere nytt kryss pa strekningen Gjerdemyra — Sannidal. Det kan da veere aktuelt 3
vurdere ny vei fra Kragergveien, derfor er planomradet utvidet i dette omradet.

Vestre korridor (Vist som grgnn pa Figur 3)

Vestre korridor fortsetter med a fglge dagens E18 fram til Moland. Fra fylkesgrensa til Moland er
eksisterende vei av en slik kvalitet at selve korridoren i stor grad kan utnyttes. Pa denne strekningen
er det mulig med en omlegging av veien gst for Sundebru og i ny bru over Holtefjorden.

Det er vurdert flere kryssmuligheter i denne korridoren som vil utredes videre i forbindelse med
konsekvensutredningen. Det er blant annet sett pa kryss:

e | omradet fra Gjerdemyra til Tangen
o | omradet rundt Brokelandsheia
e | omradet ved Moland eller tilpasset nytt kryss og ny adkomstvei til Risgr

Midtre korridor (Vist som turkis pa Figur 3):

Midtre korridor gar i samme korridor som gstre og vestre korridor fram til Tangen. Se egen
beskrivelse. Sgr for Sannidal kirke krysser korridoren eksisterende E18 og gar sa pa gstsiden mot
Storfjelltjenna og inn i Lindheim-Mannsmyr Naturreservat. Selv om korridoren gar inn i
Naturreservatet kan veilinjene ga i kurve nordvest for selve reservatet. Videre krysser korridoren
fylkesgrensa og gar over et lengre parti med mye myr og langs med eksisterende hgyspentledning.
Ned mot Midtvatnet gar korridoren inn i verdiomradet for Eikelands verk. Her kan veilinjene ga nord
for verdiomradet, fgr de krysser Midtvatnet med ei lengre bru. Korridoren gar videre gjennom
tettstedet Fiane og nord for Mjavann til Tvedestrand i felles korridorer med vestre korridor.

Det er vurdert flere kryssmuligheter i denne korridoren som vil utredes videre i forbindelse med
konsekvensutredningen. Det er blant annet sett pa kryss:

o | omrade fra Gjerdemyra til Tangen
e | omradet ved Moland eller tilpasset nytt kryss og ny adkomstvei til Risgr
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@stre Korridor (Vist som lys bld pa Figur 3)

@stre korridor gar i samme korridor som midtre og vestre korridor fram til Tangen. Sgr for Sannidal
kirke krysser korridoren eksisterende E18 og gar sa pa gstsiden mot Lgnstravann og videre rett
nordvest for Bjgnnfjell. Den fglger dalen sgrvestover til Trollsvannelva fgr den krysser fylkesgrensa.
Videre gar korridoren i Galtedalen og Londalen, fgr den krysser Mjavatnet nordvest for Svart. Her gar
korridoren inn i verdiomradet for Eikelands verk fgr den krysser Vasstgvannet og Brgbgvann med
flere lange bruer. Korridoren gar sa gjennom Sgndeled. Den gar over flere omrader her med stor og
middels verdi. Videre fglger den Sgndeledveien fram til felles korridor med midtre og vestre
korridorer ved Moland og videre til Tvedestrand.

Det er vurdert flere kryssmuligheter i denne korridoren som vil utredes videre i forbindelse med
konsekvensutredningen. Det er blant annet sett pa kryss:

e | omrade fra Gjerdemyra til Tangen
e | omradet ved Moland eller tilpasset nytt kryss og ny adkomstvei til Risgr

Felles for alle tre korridorene fra Moland til Tvedestrand (vist som grgnn pa Figur 3):

Fra Moland og videre mot Tvedestrand fglger alle tre korridorene den samme korridoren. Her gker
bredden pa korridoren til opp mot 4.5 km vest for dagens E18 over kommunegrensa til Vegarshei.
Innenfor denne korridoren er det mulig bade & bygge helt ny vei med fartsgrense 130 km/t og a
oppgradere eksisterende E18 til fire felt med en fartsgrense varierende fra 110 km/t til 130 km/t pa
store deler av strekningen.

Fra Moland til Tvedestrand er det mulig & legge ny E18 i ny trase vest for eksisterende E18. P3
strekningen fra Vinterkjaer til Tvedestrand har dagens E18 sa darlig geometrisk standard og
forholdsvis mye randbebyggelse, at det ikke kan anbefales a benytte dagens vei som del av en
framtidig 4-felts motorvei. Eksisterende E18 er pa bakgrunn av dette ikke med i korridoren.

Korridorsgk Arendal — Grimstad
Alle veilinjene i sgkene ble koblet sammen med allerede ferdig planlagte veistrekninger pa E18. |
nord er pakoblingen ved Ranakanalen i Arendal kommune. | sgr er pakoblingen til dagens 4-felts vei
ved @ygardsdalen i Grimstad kommune.

| prosessen har det vaert vurdert utnyttelse av eksisterende E18 og nye korridorer pa begge sider av
dagens trase. Silingsprosessens ulike faser er illustrert i Figur 4.
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Beskrivelse av korridorene som vurderes spesielt:

Felles for alle tre korridorene mellom Arendal og Asdal (Vist som mgrk bla pa Figur 4):

Den felles korridoren fglger dagens E18 fra nye Torsbuasentunnelen, giennom Harebakken til Asdal i
en bredde pa 400-700 meter, i tillegg er det tatt med areal til 3 bygge kryss og lokalvei mot Arendal.

Vestre korridor (Vist som merk bla pa Figur 4):

Videre fra Asdal gar vestre korridor nord og vest for Rykene. Korridoren fglger hgyspentlinje fra
Rykene mot Vik, fra Nidelva til Vik er det lite konflikt med bebyggelse. For korridoren i vest er det
stort sett forutsigbare grunnforhold i form av fjell. Ny vei kan ha mulighet for en fartsgrense pa 130
km/t.

Det er vurdert flere kryssmuligheter i denne korridoren som vil utredes videre i forbindelse med
konsekvensutredningen. Det er blant annet sett pa kryss:

e Mellom Harebakken og Stoa
e Ved Rannekleiv og/eller Nedenes
e Ved @ygardsdalen

Midtre korridor (Vist som turkis pa Figur 4):

Fra Asdal g&r midtre korridor videre rett fram, forbi Helle og @yestad. Korridoren krysser raviner ved
Kvikshaug, og fortsetter nord for Temse fram til Vik.

Det er vurdert flere kryssmuligheter i denne korridoren som vil utredes videre i forbindelse med
konsekvensutredningen. Det er blant annet sett pa kryss:

e Mellom Harebakken og Stoa

e Ved Rannekleiv og/eller Nedenes
e Ved Rannekleiv og/eller Vik

e Ved @ygardsdalen

@stre korridor (Vist som grgnn pa Figur 4):

Fra Asdal fortsetter korridoren videre over Nidelva, mot Nedenes gker bredden pa korridoren til opp
1,8 km. Innenfor denne korridoren er det mulig bade a bygge helt ny vei med fartsgrense 130 km/t
og a oppgradere eksisterende E18 til fire felt med en fartsgrense pa 110 km/t pa store deler av
strekningen.

Fra Nedenes kan eksisterende E18 benyttes fram til Birketveit, men fra Birketveit til @ygardsdalen er
kurvaturen for darlig for bade 110 og 130 km/t. Planomradet langs eksisterende E18 mellom
Nedenes og Vik er mellom 600 og 800 meter bredt, og gir mulighet for bade oppgradering av
eksisterende E18 til 110 km/t, og ny 4-felts motorvei med fartsgrense 130 km/t.
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Det er vurdert flere kryssmuligheter i denne korridoren som vil utredes videre i forbindelse med
konsekvensutredningen. Det er blant annet sett pa kryss:

e Mellom Harebakken og Stoa

e Ved Rannekleiv og/eller Nedenes
e VedVik

e Ved @ygardsdalen

Felles for alle tre korridorene mellom Vik til @ygardsdalen (Vist som mgrk bld pa Figur 4):

Fra Vik til @ygardsdalen er korridor lik for alle korridorene. Fra Vik til @ygardsdalen er det to mulige
prinsipp for korridor, en langs eksisterende E18 og en gjennom Dgmmesmoenomradet. Langs
eksisterende E18 vil ny motorvei vaere i konflikt med flere boligfelt. PA Demmesmoen er det et stort
areal med seerlig viktige kulturminner, samt store interesser knyttet til friluftsliv og naturmangfold.
Til videre utredning er det tatt med et planomrade med inntil 2 km bredde som muliggjgr bade vei i
helt ny korridor og vei i en korridor langs eksisterende E18.
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2. Prissatte virkninger

For a sikre at malet om et samfunnsgkonomisk Isnnsomt prosjekt oppnas og for a kartlegge
forskjeller i Ispnnsomhet mellom korridorer, er det etablert en transportmodell - en delomrademodell
for Agder, Telemark og Vestfold som benevnes DOM ATV. Modellen er laget for 8 modellere
trafikken og beregne de trafikale virkningene av tiltak langs E18 fra Dgrdal til Grimstad.
Modellutstrekningen er viset i Figur 5
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Figur 5. Modellutstrekning DOM ATV.

Resultater fra transportmodellberegningene med trafikkbelastning pa veinettet og trafikantnytte er
viktige inngangsdata for beregning av de prissatte konsekvensene av tiltak pa veinettet. De trafikale
virkningene pa veinettet beregnes for hele det veinettet som blir pavirket.
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Transportmodellberegningene gjennomfgres for et referansealternativ (nullalternativet) og for
aktuelle alternativer. Beregningsresultater fra transportmodellene og tilhgrende moduler overfgres
til programmet EFFEKT for beregning av prissatte virkninger.

Sammenhengen mellom transportmodell, trafikantnytte-beregninger og beregning av prissatte
konsekvenser er i vist i Figur 6.

TRAFIKANT-

NYTTEMODUL

Beregner endringer
TRANSPORTMODELL [ ™| itrafikantnytte ™| EFFEKT
(variable etterspgrselmatriser) Beregner prissatte
Beregner transportmenster konsekvenser og
(turproduksjon, destinasjon- || KOLLEKTIVMODUL 5| sammenstiller resultatene
valg, reisemiddel, rutevalg) Beregner inntekter

0g kostnader for

kollektivselskapene

Figur 6. Sammenheng mellom transportmodellen og beregning av prissatte konsekvenser [Kilde: Statens vegvesen handbok
Vv712].

EFFEKT versjon 6.62 er benyttet som utgangspunkt for beregning av prissatte virkninger. Prissatte
virkninger omfatter beregning av nytte og kostnader for fire hovedgrupper av aktgrer. Aktgrer med
tilhgrende tema er vist i Tabell 4.

Tabell 4: Tema og aktgrer som inngdr i prissatte konsekvenser

Aktgrer Tema Deltema
Trafikanter og Trafikant og Tidsforbruk, distanseavhengige kjgretgykostnader, andre reiseutlegg,
transportbrukere transportbrukernytte  ulempeskostnader i ferjesamband, helsevirkninger av gkt gang og

sykkeltrafikk, utrygghet for gaende og syklende.
Nytten kan fordeles pa ulike reisehensikter og trafikantgrupper inkl.

godstransport.
Operatgrer Operatgrnytte Operatgrselskapenes ( kollektivselskap, bomselskap, ferjeselskap,
parkeringsselskap), kostnader, brukerinntekter og tilskudd.
Det offentlige Budsjettvirkning Investering, drift og vedlikehold, tilskudd til kollektivtrafikk,
skatteinntekter
Samfunnet forgvrig = Trafikkulykker Personskadeulykker og materiellskadeulykker
Stgy og Stgyplage innendgrs. Lokal, regional og global luftforurensning.
luftforurensning
Restverdi Framtidig nytte av prosjektet etter beregningsperioden
Skattekostnad Effektivitetstap knyttet til skatteinnkreving, 20 %av offentlige utgifter.

For de prissatte temaene brukes begrepene:
e nytte om fordeler av et tiltak
e kostnad (eller negativ nytte) om ulemper ved et tiltak
e trafikantnytte per investert krone er relativt mal pa lgnnsomhet og angir forholdstallet pa
Isnnsomhet av tiltaket

e Netto nytte per budsjettkrone er relativt mal pa Ignnsomhet og angir forholdstallet pa

Ignnsomhet av tiltaket
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e samfunnsgkonomisk Ignnsomhet om tiltak der nytten er beregnet a veere stgrre enn
kostnadene (positiv netto nytte/netto naverdi).

Verktgyene for prissatte virkninger er brukt i ulik grad for de ulike fasene i silingssprossen. Det er for
eksempel ikke giennomfgrt mernytteberegninger for alle alternativer, men det er giennomfgrt
mernytteberegninger pa korridorer som er sa forskjellig at mernytte vil kunne pavirke korridorvalget.
Det samme gjelder bruk av EFFEKT hvor det ofte er tilstrekkelig 8 gjgre forenklede nytte-
kostnadsvurderinger med kun trafikantnytte og anleggskostnader.

Veilinjer som resultater fra korridorsgk, er utgangspunktet for 3 beregne trafikale virkninger og nytte-
kostnadsforholdet for de ulike korridorene. Resultatene fra trafikkberegningene og de forskjellige
nytteberegningene er sa spilt tilbake igjen til korridorsgket (se Figur 7). Pa denne maten far man
sikret at de korridorene som er samfunnsgkonomiske Ignnsomme blir med videre i korridorsgkene.

Figur 7. Prissatte konsekvenser i silingsprosessen.

Tidlig i prosessen ble det avdekket at det vil vaere trafikantnytten og investeringskostnadene som vil
vaere de elementene som har de stgrste bidragene i nytte- kostnadsanalysen. Beregninger viste at
disse to elementene utgjgr over 80 % av bidraget til netto nytte. Dette sammen med at de andre
deltemaene i nytte-kostnadsanalysen (operatgrer, det offentlige eller samfunnet for gvrig) enten
hadde marginale forskjeller mellom korridorene eller var pavirket av investeringskostnaden
(skattekostnad) gjorde at man valgte kun a bruke trafikantnytte og anleggskostnad i silingen pa de
forste spkene. Selv om denne forenklede metoden er en grov tilneerming, sa vil dette gi en indikasjon
pa om korridoren er samfunnsgkonomisk Ignnsom. En korridor med en hgyere trafikantnytte enn
investeringskostnad betyr at korridoren er samfunnsgkonomisk Ignnsomt. Etter at de dpenbart
ulgnnsomme korridorene var silt ut ble aktuelle linjer beregnet i EFFEKT.

Trafikantnytten er en sentral faktor i silingsprosessen fordi den er et stort bidrag i nytte-
kostnadsberegningen som inngar i silingskriteriet samfunnsgkonomisk Isnnsomhet. Trafikantnytten
er beregnet i trafikantnyttemodulen som er en del av transportmodellen og beregnes som en
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funksjon av reisetidsbesparelse, avstandsbesparelse og besparelse i direkte kostnader mellom
situasjonen pa veinettet med tiltaket gjennomf@rt og situasjonen dersom tiltaket ikke gjennomfgres.

Ut i fra endringen i reiseavstand og tid mellom de ulike korridorene kan man beregne sakalt
«mernytte effekter». Mernytte defineres her som effekter som i dag ikke er fanget opp i dagens
nytte- kostnadsmetodikk. | forbindelse med silingsarbeidet er det gjennomfgrt mernytteberegninger
knyttet til nytten f.eks. firmaer har ved at avstanden til andre firma, kunder og sysselsatte blir mindre
ved bygging av et veiprosjekt. Mernytten er beregnet med utgangspunkt i empirisk forskning
innenfor temaet, og to ulike tilnaerminger er benyttet. Den f@rste er basert pa estimater av effekten
av utbyggingen av E18 Kristiansand - Grimstad, mens den andre er basert pa anerkjent forskning fra
England. Den siste metodikken tar hgyde for at forskjellige naeringer i stgrre og mindre grad kan dra
nytte av infrastrukturinvesteringer. Ved beregning av mernytte i fase to av korridorsgket, viste det
seg at forskjellene mellom korridorene var marginale. Mernytte ble derfor ikke vurdert som den
videre silingsprosessen.

2.1. Anleggsgjennomfgring
| silingsfasen er vurdering av anleggsgjennomfgring gjennomfgrt som en del av beregningen av
investeringskostnadene. Videre i rapporten er kostnadsoverslaget og anleggsgjennomfgringen
vurdert som en del av prissatte virkninger. Dette er spesielt aktuelt nar hgye anleggskostnader har
veert den viktigste parameteren for a sile ut en korridor. | slike tilfeller har det veert utfgrt
anleggstekniske vurderinger for a kontrollere at kostnadene ikke er undervurderte i forhold til
kompleksiteten i anleggsgjennomfgringen eller motsatt, og at korridoren muliggjgr kostnadseffektiv
anleggsgjennomfgring.

| avsnittene under er det belyst hva det spesielt er lagt vekt pa i vurdering av
anleggsgjennomfgringen.

Korridor langs eksisterende vei

Det er to viktige faktorer som vil ha betydning for anleggsgjennomfgringen og som er vurdert i
silingsfasen:

e Avvikling av dagens trafikk pa E18
e Awvikling av anleggstrafikken

Med en E18-trasé som i hovedsak fglger dagens veilinje, er det en fordel for anleggsgjennomfgringen
om E18-trafikken kan legges til andre veier. Pa enkelte strekninger er det mulig a giennomfgre dette
fullt ut.

Det er fa strekninger hvor eksisterende E18 kan anvendes som en del av en framtidig ny 4-feltsvei. Pa
grunn av de geometriske kravene til en 4-felts vei med hastighet pa 110 km/t eller hgyere, er
horisontalkurvatur og stigning pa dagens vei stort sett for darlig.

Korridor i ny trase

Ved bygging av ny E18 utenom dagens trasé er det viktig a sette fokus pa bl.a.:
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e Grunnforhold

e Omlegging av «tung infrastruktur»: Hgyspent, VA-overfgringsledninger, viktige lokalveier
e Omrader med szerskilte verneinteresser

e Nerhet til boliger og institusjoner som krever midlertidig skjerming

e Vurdering av aktuelle anleggsveier

e Aktuelle tilfgrselsveier til anleggsomradet

e Tilgang til eksisterende massedeponier/pukkverk eller nye omrader for deponier

Ved bygging av E18 i ny trase er det viktig a fa god tilgang til bruer og tunneler i en tidlig fase, slik at

disse arbeidene ikke hindrer framdriften. Utnyttelse av eksisterende veinett og behov for bygging av
midlertidige anleggsveier ma vurderes tidlig i planleggingsfasen. Det samme gjelder permanente og

midlertidige massedeponier.

| forbindelse med grunnervervsprossene er det vesentlig a fa avklart disponibelt midlertidig
anleggsbelte, for & sikre rasjonell anleggsdrift.

Grundig registrering av konfliktpunkter og tilstrekkelige angrepspunkt langs anleggstrassen sikrer
rasjonell framdrift og mindre konflikt med naboer.

| alternativutviklingen er det gjennomfgrt flere sgk med ulike forutsetninger for a identifisere den
korridoren som gir stgrst netto nytte for samfunnet. Forutsetninger som har variert er
anleggskostnader, kryssplassering, lokalveinett og konfliktpotensialet for ikke-prissatte verdier.

2.2. Dgrdal - Tvedestrand

Trafikkgrunnlag
Pa strekningen E18 Dgrdal — Tvedestrand er en stor del av trafikken gjennomgangstrafikk som kjgrer
hele strekningen fra Dgrdal til Tvedestrand eller motsatt. Av disse reisene utgjgr lengre personreiser
og godstransport en vesentlig del. Dette gjgr at reisetid og avstandsbesparelsen pa hele strekningen
er av vesentlig betydning for stgrrelsen pa nytten for trafikantene (trafikantnytten). Dagens E18 fra
Kragerg til Risgr har midtrekkverk og er avkjgrselsfri slik at det er lite alvorlige ulykker og den har god
trafikkavvikling. Pa strekningen videre fra Risgr til Tvedestrand mangler det midtrekkverk pa deler av
strekningen og det er mange direkte avkjgrsler.
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Tabell 5: Beregnet trafikkmengder per dggn (ADT) i 2022 for tre korridorer pd strekningen E18 Dgrdal — Tvedestrand.
Snitt #1 Snitt #2 Snitt #3 Snitt #4

Korridor Dagens Ny Dagens Ny Dagens Ny Dagens Ny

E18 E18 E18 E18 E18 E18 E18 E18
Vestre 2 400 10 400! 800 11 600 - 11 000 700 10 300
Midtre 2 400 13 2002 1300 10100 1000 10 100 800 10 200
Dstre 2 400 10 400! 1300 10 300 800 10 300 900 10 600

1=kryss pa Tangen
2=kryss pa Gjerdemyra

Den stgrste trafikale endringen er overflytting av trafikk fra eksisterende E18 til ny E18. Den stg@rste
forskjellen er at antall kryss er redusert. Dette gir noen endrede kjgreruter for lokaltrafikk som skal til
eller fra ny E18. | og med at den vestre og midtre korridoren gar vest for eksisterende E18 ved Risgr
og sgrover, vil en god del av trafikken til/fra Risgr fortsatt bruke eksisterende E18 til malpunkt i s@r.

| dag gar trafikken til Kragerg/Drangedal via kryssene ved Tangen og Gjerdemyra. Distansen mellom
disse kryssene er rundt 4 km. Det er ogsa sett pa muligheter for a ha kun ett kryss pa denne
strekningen. Beregninger har vist at trafikken som benytter kryss i dette omradet kjgrer hovedsakelig
mot Grenland/Oslo. Det er derfor viktig a sikre gode pakoblingsmuligheter for gstligaende trafikk.

| dag gar trafikken til Risgr via kryssene ved Vinterkjeer, Akland og Moland. Distansen mellom disse
kryssene er rundt 2,5 km. Det er ogsa sett pa muligheter for & ha kun ett kryss pa denne strekningen.
Ett nytt kryss med tilknytning til dagens E18 vest for Vinterkjaer gir Risgrtrafikken god tilgang
vestover. For a kartlegge hvordan kryssplasseringen pavirker trafikantnytten er det gjiennomfgrt
trafikantnytteberegninger med ulike kryssplasseringer. Det er ikke tatt stilling til detaljert
kryssplassering, men det er valgt a framstille den kryssplasseringen som gir best netto nytte i
silingsfasen.

Nytte- kostnadsberegninger
Det er alternativet som har stgrst avstand- og reisetidsreduksjon som far hgyest trafikantnytte.
Likevel ser vi at kostnadene i den midtre og @stre korridoren er av en slik stgrrelse at den vestre
korridoren kommer fordelaktig ut i forhold til netto nytte og netto nytte /budsjettkrone.

Tabell 6: Resultater fra nytte-kostnadsanalyse for tre korridorer pa strekningen E18 Dgrdal — Tvedestrand etter siling.

Korridor Netto Netto nytte / Trafikant- Investerings- Spart Spart Rangering
nytte budsjettkrone nytte kostnad avstand reisetid Prissatte
rangering rangering rangering rangering [km] [min] tema
Vestre 1 1 3 1 3.5 00:12:07 1
Midtre 2 2 2 2 4,1 00:12:23 2
@stre 3 3 1 3 4.8 00:12:50 3

Den gstre korridoren far stgrst trafikantnytte som forklares med bakgrunn i stgrre
avstandsbesparelse og reisetid. De to andre korridorene har noe lavere trafikantnytte, men betydelig
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lavere investeringskostnader. Spredningen i trafikantnytten er mindre enn spredningen i
investeringskostnaden. Det vil vaere investeringskostnaden som far stgrst innvirkning pa netto nytten
og netto nytte / budsjettkrone. Vestre korridor har lavest investeringskostnad selv om den er lengre
enn de to andre korridorene. Forskjellene i investeringskostnaden skyldes at terrenget i gstre og
midtre korridorene gjgr at det er et vesentlig stgrre behov for kostnadsdrivende konstruksjoner. |
tillegg gir den vestre korridoren i stor grad muligheten for a gjenbruke deler av eksisterende E18 fra
fylkesgrensen mellom Aust-Agder og Telemark til Moland.

Ingen av korridorene er beregnet a fa positiv netto nytte, og korridorene er fglgelig pa dette stadiet
ikke samfunnsgkonomisk Ignnsomme. Vestre korridor far beste netto nytte og netto nytte
/budsjettkrone. Pa dette stadiet ligger det stor usikkerhet i optimaliseringen av veilinjene og
kostnadsberegningene. Det kan fremdeles veere potensiale for a redusere investeringskostnaden
samt vurdere om etappevis utbygging vil bedre Ignnsomheten. Dette potensialet er vesentlig mindre
i midtre og @stre korridor.

Vestre korridor rangeres som den beste korridoren ut fra silingskriteringene for prissatte tema.
Korridoren har den laveste trafikantnytten og den laveste anleggskostnaden, noe som gir beste netto
nytte. Vestre korridor har vesentlig bedre netto nytte /budsjettkrone enn de andre to korridorene.
Midtre korridor rangeres som nest best og gstre korridor som den darligste. Den gstre korridoren
kommer imidlertid ut med stgrst trafikantnytte. Den kommer darligere ut med hensyn pa netto
nytte/budsjettkrone enn den vestre pa grunn av hgye anleggskostnader. Pa navaerende stadiet av
utredningene er det imidlertid store usikkerheter tilknyttet kostnadene. Det er derfor valgt & ta med
ogsa den gstre korridoren som en del av planomradet som det skal utarbeides konsekvensanalyse
for.

Midtre korridor siles bort pa grunnlag av darligere netto nytte /budsjettkrone og darligere
trafikantnytte.

2.3. Arendal — Grimstad

Trafikkgrunnlag
Strekningen E18 Arendal - Grimstad skiller seg fra E18 mellom Dgrdal og Tvedestrand ved at den
betjener en stgrre andel lokaltrafikk. Dette er trafikk mellom Arendal og Grimstad, men det er ogsa
en del trafikk mellom andre mindre steder langs strekningen. Det kan forventes at antall kryss, og
plassering av disse, vil ha stgrre virkning pa trafikantnytten enn for E18 Dgrdal — Tvedestrand som
har en mindre andel lokaltrafikk. Dagens E18 fra Arendal til Grimstad har midtrekkverk og er
avkjgrselsfri slik at det er lite alvorlige ulykker, men det kan oppsta avviklingsproblemer i perioder
med stor trafikkbelastning.

31



Nye
N Veier

A
I3
=\
” Harebakken
B N sz ]

Ym0
Heidalen ™

oD .

E18 Arendal - Grimstad

Veilinjer og kryss

A Sentrale kryssomrader
. Trasegrense
g LR i : — \/estre
ﬂygalr\gsdalen s \lidtre, Demmesmoen
/ / 6 e Midtre, eksisterende E18
/ —

/ \/ Dstre
(y S
74 Eksisterende E18
/\‘ o
7 : Planomrade

Planomrade vest N

S Planomrade midt
/ Planomrade gst

km 0 05 1 3 4
Dato: 24.08.2018
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Tabell 7: Beregnet trafikkmengder per dggn (ADT) i 2022 for tre korridorer pd strekningen E18 Arendal - Grimstad.

Snitt #5 Snitt #6 Snitt #7
Korridor Dagens E18 Ny E18 Dagens E18 Ny E18 Dagens E18 Ny E18
Vestre - 20300 10 300 12 000 10700 12 000
Midtre - 23 900 4900 18 900 - 18 900
@stre - 23100 - 18 300 - 18 300

Den stgrste trafikale effekten er overfgring av trafikk fra eksisterende E18 til ny. Dagens E18 har 11
kryss og fungerer bade som lokalvei og regional/nasjonal vei i dag. Nar denne oppgraderes til
nasjonalvei med faerre kryss, vil plasseringen av disse pavirke hvor langt lokaltrafikken ma kjgre pa et
darligere lokalveinett, for a komme ut pa ny E18. Dersom ny E18 legges i en ny korridor, vil dagens
E18 kunne brukes som lokalvei og alle kryss kan beholdes, samt at man kan utvide med nytt kryss til
Fevik og etablere fullverdig kryss ved fv. 407 pa Rannekleiv. Denne muligheten lar seg ikke kombinere
med @stre korridor. Pa grunn av avstandskravet mellom kryssene vil det bli faerre kryss pa ny E18 enn
i dag. Dette medfgrer at mer trafikk ma kjgre lengre pa lokalveinettet hvis dagens E18 ikke beholdes
som en parallellvei.

Nytte- kostnadsberegninger
Beregninger viser at det er billigst & ga i korridoren for eksisterende trasé mellom Harebakken og
Rannekleiv. Andre korridorer vil fgre til lengre reisetid og reiselengde.

Tabell 8: Resultater fra nytte-kostnadsanalyse for tre korridorer pa strekningen E18 Arendal - Grimstad etter siling.

Korridor Netto Netto nytte / Trafikant- Investerings- Spart Spart Rangering
nytte budsjettkrone nytte kostnad avstand reisetid Prissatte
rangering rangering rangering rangering [km] [min] tema
Vestre 3 3 3 2 1.2 00:04:29 3
Midtre 1 1 1 3 1,7 00:04:44 1
@stre 2 2 2 1 0.9 00:04:20 2

Den midtre korridoren far stgrst trafikantnytte som forklares med bakgrunn i spart avstand og
reisetid. De to andre korridorene har noe lavere trafikantnytte enn den midtre. @stre korridor har
lavest investeringskostnad selv om den er lengre enn de to andre korridorene. Den lavere
investeringskostnaden skyldes i stor grad muligheten for a gjenbruke deler av eksisterende E18 fra
Nedenes til Vik.

Ingen av korridorene er beregnet a fa positiv netto nytte, og korridorene er fglgelig pa dette stadiet
ikke samfunnsgkonomisk Isnnsomme. Midtre korridor far beste netto nytte og netto nytte
/budsjettkrone. @stre korridor har noe darligere netto nytte / budsjettkrone enn midtre, men har
lavere investeringskostnad. Pa grunn av usikkerhet i blant annet grunnforholdene og mulighetene for
a unnga konflikt med ikke-prissatte konsekvenser fgrer dette til at gstre korridor kan komme mer
gunstig ut i videre planlegging.
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Vestre korridor har lav trafikantnytte og hgy investeringskostnad og ut fra prissatte virkninger
foreslas denne silt bort pa grunnlag av lav maloppnaelse. Arsaken til dette er at ny E18 vil ligge lengre
bort fra de store befolkningskonsentrasjonene slik at veien far betydelig lavere trafikkmengder enn
de andre korridorene. Dette er vist i snitt 6 i Tabell 8. Eksisterende E18 vil i mindre grad bli avlastet av
ny E18. En del av trafikantene fra Arendal som skal vestover vil foresatt velge dagens E18 da de ma
kjgre lange omveier for 3 komme ut pa den nye veien.

Den midtre korridoren kan kombineres med bade vestre og gstre korridor pa strekningen fra Vik til
@ygardsdalen som gir tilnaermet lik trafikantnytte. En kombinasjon av gstre korridor med vestre
korridor pa strekningen fra Vik til @ygardsdalen vil ikke gi samme trafikantnytte da denne blir lengre.
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3. Ikke-prissatte virkninger

Ved utvikling og valg av planomrade er det viktig at en tidlig tar hensyn til de miljgmessige verdiene
som finnes innenfor omradene.

| silingsprosessen har vi benyttet forenklet metode for konsekvensanalyser for de ikke-prissatte
miljgtemaene. Metoden en ny og er beskrevet i Statens vegvesen handbok V712 Konsekvensanalyser
(2018). I handboka beskrives metoden som er egnet for strategiske planer/utredninger pa
overordnet niva, men at den ogsa kan vaere nyttig i tidlige faser av en kommunedelplan.

Det har vaert ngdvendig a gjgre noen tilpasninger av metoden. Bade fordi metoden er ny og uprgvd,
men ogsa pa grunn av prosjektets karakter. Avvikene gar pa utforming av tabeller for verdisetting og
vurdering av konfliktpotensial for hvert fagtema, samt sammenstillingstabellen. | tillegg til at det er
innfort et ekstra verdisettingskriterium for kulturarv.

Metoden baserer seg pa eksisterende kunnskapsgrunnlag og fokuserer pa konfliktpotensialet for de
ikke-prissatte temaene;

* Landskapsbilde

*  Friluftsliv/By- og bygdeliv
e Kulturarv

* Naturmangfold

*  Naturressurser

Et konfliktpotensial sier noe om hvor de stgrste konfliktene for ikke-prissatte tema kan oppsta
innenfor planomradet, basert pa foreliggende dokumentasjon og generell kunnskap om sannsynlige
verdier.

| arbeidet med den forenklede metoden ble det i innledende fase samlet inn grunnlagsdata fra
nasjonale databaser. Det ble ogsa hentet inn datagrunnlag fra regionale og lokale myndigheter, i
tillegg til at det ble avholdt en mgteserie for & kvalitetssikre/supplere det kunnskapsgrunnlaget som
var definert som relevant. Kunnskap ble ogsa samlet inn i folkemgter og dialogmgter, samt i
hgringsperioden. Dette arbeidet er ogsa beskrevet i kap. 1.1 om Innspill fra interessenter. Det er altsa
ikke gjennomfgrt registreringsarbeid/feltarbeid i denne delen av prosjektet.

Med grunnlag i innsamlet kunnskap ble det for hvert tema definert delomrader som ble verdisatt
med hgy eller middels verdi etter verdisettingskriteriene i handbok V712. Verdibegrepet i denne
sammenhengen angir hvor stor betydning et delomrade har i et regionalt og nasjonalt perspektiv. For
naermere redegjgrelse av verdisettingskriteriene for hvert tema se kapittel 3.1.
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Tabell 9: Kriterier for verdisetting av delomrdder pd strategisk niva. Verdisettingen etter forenklet metode er omringet med
r@d stiplet linje. Kilde: Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser (2018).

Forvaltningsprioritet

Uten
betyd-
plnL " " mm—— =

Viktighet/ betydning
for fagtemaet

Middels verdi

Middels verdi

Forvaltningsprioritet

Stor verdi

Hoy forvaltnings-
prioritet

Svaert stor verdi

Hoyeste
forvaltningsprioritet

Regional betydning

Regional/
nasjonal betydning

Nasjonal/ internasjo-
nal betydning/ Unikt

1

Sammenhengen
og funksjoner er
| mindre tydelig

Saerlig viktige
sammenhenger
og funksjoner

Sammenhenger Skal ikke utredes

og funksjoner

Viktige sammen-
henger og funksjoner

Betydning for
svaert mange
(nasjonalt viktig)

Betydning for mange
(regionalt viktig)

Betydning for flere

Bruksfrekvens (lokalt viktig)

| tabellen over er det redegjort for hvilke overordnende kriterier som legges til grunn ved verdisetting
av delomradene. Den viser en mer grovmasket verdisettingsskala enn det som benyttes i vanlig
konsekvensutredninger etter V712. | vart arbeid har vi fokusert pa de delomradene som har middels
og hgy verdi. Altsa omrader som har forvaltningsprioritet, har regional/nasjonal/internasjonal
betydning, har viktige/seerlig viktige sammenhenger eller funksjoner og/eller er av betydning for
flere/mange/svaert mange. Denne tabellen/verdisettingskriteriene er anvendt innenfor hvert
delomrade for hvert enkelt av utredningstemaene.

De verdisatte delomradene er benyttet aktivt i silingsprosessen for a bidra til at prosjektet allerede i
en tidlig fase sgker etter Igsninger som unngar/minimerer dpenbare konflikter med de kjente ikke-
prissatte verdiene. Dette er rent praktisk blitt gjort ved at vi har jobbet digitalt i en felles
samhandlingsportal hvor all data har blitt lagret og tilgjengeliggjort for alle i prosjektet. Delomradene
med verdivurderinger for hgy og middels verdi for de ikke-prissatte temaene er lagt inn i
samhandlingsportalen og videre overfgrt til det dataverktgyet som er benyttet til a spke
etter/optimalisere linjer, et arbeid som har veert styrt av veiplanleggerne. Med slik innsikt i verdiene i
omradet har veiplanleggerne tidlig kunne ta hensyn til miljgverdiene i utviklingen av linjene. Linjene
har igjen dannet grunnlag for korridorene. Etter at korridorene har blitt fastsatt er de gjort en
vurdering av konfliktpotensialet for de ikke-prissatte temaene innenfor de ulike korridorene.

Ved vurderinger av konfliktpotensialet er veiledningen fra handbok V712 lagt til grunn.

Konflikiskala Kriterier

Stort Alvorlig mijeskade. Kan kun oppnas for delomrader med hey verdi.
Middels Betydelig miljgskade for delomradet.
Ubetydelig Ubetydelig mijgskade for delomradet.

Figur 10. Veiledning vurdering av konfliktpotensial for delomrdde. Tabellen er supplert med farger i kolonnen som viser
konfliktskala for G gjgre samletabellen mer lesbar. Kilde: Statens vegvesens hdndbok V712 Konsekvensanalyser.

Tabellen over angir hvordan konfliktpotensialet innenfor hvert delomrade er angitt. Dersom
korridoren medfgrer f.eks. alvorlig miljgskade for delomradet blir konfliktpotensialet angitt med stort
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konfliktpotensial. Konfliktskalaen er 3 delt og grovmasket. Metoden angir heller ikke spesifikt hva
som skal til innenfor hvert fagtema for a kategoriseres som alvorlig miljgskade eller betydelig
miljgskade. Det vil si at denne vurderinger vil vaere prinsipielle og bygger pa utrederens faglige
skjonn.

Det er imidlertid gitt en fgring pa at stort konfliktpotensial/alvorlig miljgskade kun kan oppnas for
delomrader med hgy verdi.

Flere delomrader med stort konfliktpotensial. Typisk mange delomrader i kategori middels og stort
konfiiktpotensial. Ett delomrade med stort konfliktpotensial kan ogsa veere utslagsgivende dersom
verdien er serlig hoy og potensiell skade svaert stor

Noen konflikter, med overvekt av middels konfliktpotensial

Noe Fa konflikter og overvekt av ubetydelig konfliktpotensial

Figur 11. Veiledning for vurdering av konfliktpotensial samlet vurdering for hvert tema. Kilde: Statens vegvesens hdndbok
V712 Konsekvensanalyser.

| tabellen over beskrives det en veiledning for hvordan det samlede konfliktpotensialet for hvert
tema kan vurderes. Denne veiledningen er lagt til grunn nar utrederne har gitt en samlet vurdering av
konfliktpotensialet for korridorene.

Stort konfliktpotensial er gitt der flere delomrader har stort konfliktpotensial, eller mange
delomrader har middels og stort konfliktpotensial. Veiledninger beskriver ogsa at ett delomrade med
stort konfliktpotensial kan vaere utslagsgivende dersom verdien er seerlig hgy og potensiell skade
seerlig stor.

Vurderinger av konfliktpotensialet er dokumentert i tabeller i kapittel 3.3 og 3.4. Tabellene ma leses i
sammenheng med verdikartene som er utarbeidet.

Siste ledd i metoden har vaert 8 sammenstille samlet konfliktpotensial og rangering for alle de ikke-
prissatte temaene til en felles vurdering og rangering av korridorene. Bakgrunnen for dette er de
samlede vurderingene av konfliktpotensial for hvert enkelt tema. Dette har blitt gjort ved a se samlet
pa hvordan hvert fag har rangert hver av korridorene. | tilfeller hvor de fleste temaene har lik eller
tilneermet lik rangering er dette benyttet som ‘hovedrangering’. Konfliktpotensialet for de fagene
som ikke har lik rangering (avviker fra samlet vurdering) blir da kommentert saerskilt. Dersom det er
gjort spesielle avveininger mellom fagene er dette poengtert i teksten. Det er ogsa papekt hvilke
konflikter som gjenstar innenfor korridorene.

Dette er dokumentert i en egen samletabell. Rangeringen og vurderingene er begrunnet med en
kortfattet tekst som oppsummerer hovedkonklusjonene.

3.1. Kriterier for verdisetting av ikke-prissatte tema
Landskapsbilde
For tema landskapsbilde vil delomrader med hgy verdi omfatte landskapstyper av nasjonal betydning

med hgy forvaltningsprioritet. Disse er registrert i nasjonale databaser som blant annet beskriver
kvaliteter knyttet til landskapsbilde. | tillegg er det vurdert hgy verdi i landskapsrom med szerlig gode
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visuelle kvaliteter som har betydning for mange. For eksempel har delomrader langs kysten
betydning for svaert mange som velger a feriere her for a oppleve den karakteristiske sgrlandsidyllen.
Det er ogsa registrert viktige landskapselementer som er vurdert & ha hgy verdi for tema
landskapsbilde. Eksempler pa slike omrader i analysen er:

e Raet nasjonalpark

e  Kyst og skjeergard (karakteristisk Sgrlandsidyll)

e Inngrepsfrie naturomrader i Norge (INON)

e Utvalgte landskapsrom innenfor Verna vassdrag

o Helhetlige kulturlandskap (nasjonalt og regionalt viktige, Naturbase)
e Nidelva med kantsoner

o Kirker og gravplasser — verdifulle landemerker og kulturmiljg

Delomrader med middels verdi representere landskap som gir karakter og saerpreg til regionen.
Omradene kan vaere av en landskapstype som er vanlig for regionen, men som har
forvaltningsprioritet og gode visuelle kvaliteter med betydning for flere. Eksempler pa slike omrader i
analysen er:

e  Kyst og skjeergard (karakteristisk Sgrlandsidyll)

e Sammenhengende, inngrepsfrie naturomrader, buffersone rundt INON
e Tradisjonelle sma- og mellomskala kulturlandskap

e lLandskapsrom rundt vann og vassdrag

Mangler og usikkerheter:

Det er lite registreringer for tema landskap, szerlig for strekningen Dgrdal-Tvedestrand.

Landskapsregionene har karakter av smaskala landskap, det er derfor en rekke sma, idylliske
landskapsrom som ikke blir registrert i denne fasen. Verdivurderingene er prinsipielle og ma jobbes
videre med i konsekvensutredningsarbeidet.

Friluftsliv, by- og bygdeliv
For tema friluftsliv, by- og bygdeliv vil delomrader med hgy verdi omfatte omrader av
regional/nasjonal betydning eller er statlig sikrede friluftsomrader med nasjonal/internasjonal
betydning. Omradene framstar som sveert attraktive og brukes av mange/svaert mange. Omrader
som har hgy opparbeidelsesgrad eller ligger i tilknytning til andre anlegg slik at flere tilbud er samlet i
ett omrade, inngar i denne kategorien. Det kan f.eks. veere et omrade med skole og barnehage,
idrettsanlegg og lyslgype, ballgkke og lekeplass. Fglgende kategorier har hgy verdi:

e Bysentra

e Statlig sikrete friluftsomrader med regional/nasjonal/internasjonal betydning
e  «Sveert viktig friluftslivsomrade»

o «Sveert viktig strandsone med tilhgrende sj@ og vassdrag»

e  «Sveert viktig naerturterreng»
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e Omrader med hgy konsentrasjon av tilbud til barn og ungdom og friluftsaktiviteter og
fritidstilbud til alle

Delomrader med middels verdi representerer omrader som brukes av flere, har en lokal/regional
betydning og er attraktive for flere. Et omrade med en vanlig sammensetning av boliger, skole,
barnehage, butikker og tilhgrende narrekreasjonsterreng inngar i denne verdiklassen. Fglgende
kategorier har middels verdi:

e Boligomrader

e Statlig sikrete friluftsomrader med lokal/regional betydning
o «Viktig friluftslivsomrade»

o «Viktig naerturterreng»

Kulturmiljo
Kulturmiljg med hgy verdi har kulturminneobjekter av nasjonal betydning med hgy
forvaltningsprioritet. En del av objektene er av «vanlig type», men er fredet pa grunn av hgy alder. |
tillegg er det vektlagt at det finnes sammenhenger mellom slike minner og/eller at det ligger i
sammenheng med bygningsmilje med kulturhistorisk verdi. Eksempler pa slike omrader i analysen er:
omrader med mange kulturminner med stor verdi og/eller omrader som er viktig visuell buffersone
for omrader med svaert stor verdi. Noen enkeltobjekter (klebersteinsbrudd og hellemaling) har blitt
lagt i slik verdisone, selv om de ligger alene.

Kulturmiljg med middels verdi har kulturminneobjekter der vernestatus kan variere fra lokal til
nasjonal, men omradet er til dels preget av moderne inngrep og en del viktige sammenhenger er
forstyrret eller har gatt tapt. Eksempler pa slike omrader i analysen er: eldre jernbanespor der store
deler av traséen er tapt. Gruveomrader uten vernestatus. Omrader som har en del enkeltminner med
kulturhistorisk verdi, og sammenhenger.

| henhold til metodikk er enkelte kulturminnetyper utelatt.

Dette er:

e Omrader som har kulturhistoriske verdier, men de er enten fa eller ikke synlige over bakken.
e Omrader som har kulturhistoriske verdier, men er preget av moderne inngrep. Viktige
sammenhenger har gatt tapt eller er svaert forstyrret.

e Omrader som har kulturhistoriske verdier, men disse er vurdert a vaere av begrenset verdi
lokalt.

Det ble tidlig i verdisettingsprosessen behov for at kulturarv gjorde en ytterligere inndeling for a
synliggjgre verdiomrader med saerskilt stor verdi, et verdikriterium som ikke ligger inne i metodikken
for V712. Metoden er tilpasset/justert i dette prosjektet fordi omfanget av kulturminner i
analyseomradet er sveert stort, og at det har vaert behov for a synliggjgre store verdier som har
potensial til & stoppe veianlegget dersom traseen plasseres med direkte inngrep i
kulturminnet/kulturmiljget. Omradene med sveert stor verdi er kulturarv av nasjonal betydning, som
har hgyeste forvaltningsprioritet, hvor det finnes viktige sammenhenger og funksjoner i omradet.
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| tillegg er disse verdiene av betydning for mange. Eksempler pa slike omrader i analysen er fredete
bygninger med kulturhistoriske omgivelser, middelalderkirker, gravfelt med flere automatisk fredete
gravhauger, forskriftsfredete veiminner og anlegg. Mange av objektene har gatt gjiennom en seerlig
vurdering av kulturminneforvaltningen. Dette understreker den hgye verdien.

Naturmangfold
Det viktigste datasettet pa naturmangfold er naturtypelokaliteter i Naturbasen supplert med funn av
redlistearter i Artskart. Naturtypelokaliteter av A-verdi er forsgkt unngatt og verneomrader er
unngatt. Det er i tillegg et viktig datasett pa Miljgregistreringer i skog hvor de aller fleste av disse
MiS-figurene er naturtypelokaliteter. | arbeidet med a utarbeide verdikartet er det i tillegg gjort et
forspk pa a aggregere stgrre omrader som er viktige for naturmangfold utover eksisterende
naturtypelokaliteter (naturtypelokaliteter etter DN-handbok 13) og MiS-omrader (Miljgregistreringer
i skog) (samt verneomrader). Det er fgrst og fremst datasettet naturtyper fra Naturbasen
(naturtypelokaliteter etter DN-handbok 13) og Miljgregistreringer i skog (MiS) som er lagt til grunn.
Areal som er valgt ut er omrader som har en sarlig konsentrasjon av naturtypelokaliteter og/eller
MiS-areal.

Delomrader med middels verdi har verdier av regional betydning med forvaltningsprioritet. Det betyr
at det i datasettet er registrert stor konsentrasjon av MIS-figurer eller naturtypelokaliteter pa
landskapsniva.

Usikkerhet:

MiS avgrenser ogsa ofte for snevert slik at naturtypelokalitetene oftere er stgrre enn MIS-omradene
(inkludere impediment, ikke fanget opp de viktigste naturverdiene med mer). Det er et omfattende
arbeid a dokumentere, avgrense og beskrive disse arealene. Denne analysen er derfor beheftet med
usikkerhet da aggregeringen er grov og feltarbeid ikke er giennomfgrt. Bildet av viktige omrader kan
derfor endres etter at feltarbeid er gjennomfgrt sommer/hgst 2018.

Viktige gkologiske funksjonsomrader for fugl (DN-handbok 11) er vanskelig a fange opp i vart arbeid.
Det krever analyse av eksisterende dokumentasjon samt feltarbeid primaert i perioden april-juni.

Viktige trekkveier for hjortevilt og viktige vassdrag for laks og sj@@rret er ikke inkludert i datasettet.
Det jobbes med a fa en oversikt over disse temaene. De negative konsekvensene for disse artene kan
trolig reduseres i anleggs- og driftsfase ved aktsomhet i planleggingen.

Geotoper er ikke vektlagt i denne planfasen.

(I Risgr er mange vann-lokaliteter med den gamle naturtypen «ikke forsurede rest-omrader» kartlagt.
Disse er i liten grad tillagt vekt ved aggregeringen av szrlig verdifulle arealer).

Vannmiljo
Vannmiljg er en del av naturmiljgtema og er verdisetting av vannkvaliteten i et vassdrag.
Vannkvaliteten i et vassdrag er helt avgjgrende for vannlevende organismer i vassdraget.
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Iht. Vannforskriften skal det ikke settes i gang tiltak som kan forringe vannkvaliteten og det er en
malsetting av alle vannforekomster skal ha minst god gkologisk status. Det er svaert mange vassdrag
som krysser gjennom forslagene til korridor og det er pa dette stadiet svaert vanskelig a forutse
hvordan en kryssing av et vassdrag med en vei kan pavirke vassdraget. Dette vil avhenge av mange
faktorer hvor den viktigste faktoren er antall Ispemeter med vei som drenerer til vassdraget. For a fa
silingsprosessen handterbar, er det i tabellen over derfor fokusert pa bekkestrekninger som har hgy
verdi (enten sveert god tilstand og/eller anadrom strekning). For innsjger er det inkludert sjger som
blir sterkt bergrt og som har minst middels verdi.

Naturressurser
Jordbrukstema omhandler vurdering av verdiene knyttet til jordbruksarealene.

Delomrader med hgy verdi omfatter i hovedsak:

e arealer med svaert god jordkvalitet (fra Jordsmonnskartlegging — NIBIO, hele planomradet er
ikke kartlagt),

e store sammenhengende omrader og regionalt viktig omrade for jordvern (fra
fylkeskommunen - dette er ikke vurdert i hele planomradet)

Delomrader med middels verdi omfatter i hovedsak delomrader med sveert god og god jordkvalitet,
noe mindre omrader og regionalt viktig omrade for jordvern.

For vannressurser er tilstanden pa vannforekomster vurdert. Kilder med god gkologisk tilstand,
middels (eller bedre) gkologisk tilstand og anadromt vassdrag, middels (eller bedre) gkologisk
tilstand og elvemusling er gitt hgy verdi. Og kilder med middels gkologisk tilstand er gitt middels
verdi.

For vannressurstema er fglgende tema gitt hgy verdi:

e Drikkevannskilder

Usikkerhet:

Det er knyttet usikkerhet til eksisterende grunnlag da hele planomradet ikke er kartlagt. | tillegg har
fylkeskommunen som en del av arbeidet med samordnet areal- og transportplan vurdert omrader
som er regional viktige omrader for jordvern. Heller ikke dette datasettet dekker hele planomradet.
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3.2. Verdivurdering og vurdering av konfliktpotensial ikke-
prissatte tema

| forste fase ble det spkt bredt etter veilinjer. For de ikke-prissatte tema ble det i dette sgket kun tatt
hensyn til naturvernomrader som er registrert i Naturbasen. Det betyr at de veilinjene som ble
utviklet gjennom dette sgket ikke kom i konflikt med slike omrader (Skal-krav).

Etter det relativt apne spket ble det definert et mer begrenset planomrade. Verdiomradene ble da
benyttet til  utvikle smalere korridorer som i stgrre grad tar hensyn til de ikke-prissatte verdiene
innenfor planomradet. | spket ble det da lagt vekt pa a forsgke a unngd omrader med middels og hgy
verdi for de ikke-prissatte temaene.

| et veiprosjekt i denne stgrrelsesorden er det ikke mulig @ unnga alle konflikter med de ikke-prissatte
temaene, slik at det ble behov for a gjgre en rangering mellom silingskriteriene for a klare a finne en
gjennomgaende realistisk korridor. For & unnga eller redusere konfliktene med vesentlige regionale
eller nasjonale interesser, ble det lagt betydelig vekt pa a unnga omrader med sveaert hgy verdi for
kulturarv og naturmangfold (a-lokaliteter fra naturbase og @vrige omrader angitt med hgy verdi for
naturmangfold). Det ble ogsa lagt vekt pa a forsgke a unnga omrader med dyrka mark og
vannressurser/drikkevannskilder.

| kapitlene under blir hvert enkelt ikke-prissatt tema presentert for hver delstrekning. For hvert tema
er det presentert verdikart med tilhgrende tabeller som dokumenterer hvilke kjente verdi som ligger
i planomradet. Korridorenes konfliktpotensial og rangering for hvert enkelt tema er ogsa presentert i
tabellform.

Til slutt er vurderingene for alle de ikke-prissatte temaene sammenstilt og det er gitt en samlet
rangering av planomradene med konfliktpotensial stort, middels og noe.

Vurderinger av konfliktpotensialet er dokumentert i tabeller. Tabellen ma leses i ssmmenheng med
verdikartene som er utarbeidet.

Kolonne 1 gjengir inndeling i delomrader
Kolonne 2 gjengir verdisettingen av delomradet (middels verdi/hgy verdi)
Kolonne 3 til 5 angir konfliktpotensialet for de 3 korridorene (stort/middels/noe)
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3.3. Verdivurderinger Dgrdal — Tvedestrand

Landskapsbilde

' "Dol;;
\

o

E18 Dordal - Tvedestrand
Landskapsbilde, verdi
-

- Middels
Planomrade fer siling

[ Pranomrade
Planomrade etter siling

Bakgrunnskart
- = == Fylkesgrense

— — = Kommunegrense

———— Jembane

== Eksisterende E18 N

Riksvei, fylkesvei A
Kommunal vei

I —
N km 0 12525 5 75 10
AN Dato: 22.08.2018|

Tvedestrand

Figur 12 Verdikart. Kartet viser verdiomrdader markert som rosa (hgy) og oransje(middels) innenfor planomrddet.
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Landskapsbilde Dgrdal-Tvedestrand

Omréder Verdi Vestre

Delomrade DT1 Bakkevann Opplevelsesrikt landskapsrom rundt Bakkevann, noe

pavirket av eks E18 Middels
Delomrade DT2 Hullvann Landskapsrom rundt stagrre vann, verna vassdrag Middels
Delomrade DT3 Farsjg Landskapsrom rundt Farsjg, kulturlandskap Farsjgbygd Ubetydelig
Delomrade DT4 Tisje- Opplevelsesrikt landskapsrom langs vassdraget Middels
Tveitereid
Delomrade DT5 Store Valefiell Stor, sammenhengende landskapstype med lite inngrep, Ub )
etydelig
buffersone rundt INON
Delomrade DT6 Sannidal Landemerke og kulturlandskap
; Stort
kirkested
Delomrade DT7 Landskapsrom rundt vann, Verna vassdrag (VV) 0
Kjglbrannselva
Delomrade DT8 Svart Landskapsrom rundt stgrre vann 0
Delomr&de DT9 Holte-Rad Kulturlandskap Middels
Delomrdde DT10 Gjerstad Landskapsrom rundt stgrre vann, kulturlandskap, verdi .
J Ubetydelig
KU Grenlandsbanen
Delomrade DT11 Holtefiorden Kulturlandskap v/Holtefjorden, spesielt gode visuelle .
] ; Middels
kvaliteter, KU Grenlandsbanen
Delomrade DT12 Landskapsrom, verna vassdrag 0
Vasstgvannet
Delomrdde DT13 Eikelands Helhetlig kulturlandskap, naturbase 0
verk
Delomrade DT14 Fiane Kulturlandskap 0
Delomrade DT15 Skorstgl Verdi KU Grenlandsbanen Ubetydelig
Delomr&de DT16 Nordfjorden [LT7.1 Nordfjorden, landskapstype 7 Storforma 0
fijordlandskap
Delomrade DT17 Sgrfjorden LT7.2 Sgrfjorden, Storforma fjordlandskap 0
Delomr&de DT18 Kallsvannet Landskapsrom rundt vann i VV o
Delomrade DT19 Kulturlandskap og landskapsrom rundt vann i VV )
Lindlandsvannet Middels
Delomr&de DT20 Songevannet LT7 Storforma fjordlandskap, sammensatt kulturlandskap 0
i langsmalt landskapsrom
Delomrdde DT21 Lunde LT Jordbrukslandskap langs elv, kulturlandskap, verna 0
vassdrag
Delomrade DT22 Asvannet Kulturlandskap, vann, Verna vassdrag Middels
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Midtre

Middels

Middels

Ubetydelig

Middels

Ubetydelig

Stort

Middels

Ubetydelig

Middels

0

Middels

0

Middels
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@Dstre

Middels

Middels

Ubetydelig

Middels

Ubetydelig

Stort

Ubetydelig

Ubetydelig

0

Middels

Stort

Middels

0

Middels
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Vestre Midtre @Dstre

Samlet vurdering Middels Middels
konfliktpotensial
(overvekt av  (overvekt av
delomrader  delomrader
med middels med middels
konfliktpotensi konfliktpotensi

al) al)
Rangering 1 2
Omtale Best for

landskapsbilde
fordi korridoren
er pavirket av
store veianlegg, Faerre Flest overlapp
oginngrep her | delomrader med
vil ikke fgre til med verdier enn| delomrader
like store vestre korridor, med middels og

endringer i men darligere | hgy verdi. Det
landskapsbildet| ennvestre |vurderes at den
som i de to korridor fordi har stgrst
andre korridoren gar konfliktpotensia
korridorene. gjennom | og korridoren
Stgrst landskap som er rangeres
konfliktpotensia/mindre pavirket,  darligst for
| knyttet til av store tema
kryssing av inngrep. landskapsbilde

Holtefjorden og
kulturlandskape
t ved Holte-
Regd.

Tabell 10: Verdivurdering og konfliktpotensial landskapsbilde.

Begrunnelse for rangering

Det stgrste konfliktpotensialet knyttet til landskapsverdier dreier seg om inngrep i kulturlandskap og
kystlandskap. Optimaliseringen av korridorene har fgrt til at man i stor grad unngar delomrader med
verdifulle kystlandskap, men det er fortsatt potensiale for neerfgring til kulturlandskap med store
visuelle kvaliteter.

I nord og i sgr er alle korridorene sammenfallende. | nord mgtes alle korridorene ved Tangen og
omfatter bade Sannidal kirkested og Fikkjebakke industriomrade. | sgr mgtes vestre og midtre
korridor s@r for Fiane, mens @stre korridor kommer inn ved Moland.

Den vestre korridoren er best for landskapsbilde. Eksisterende E18 ligger innenfor vestre korridor, og
denne representerer allerede et omfattende landskapsinngrep. Landskapsbildet i denne korridoren
er allerede pavirket av store veianlegg, og inngrep her vil ikke fgre til like store endringer i
landskapsbildet som i de andre korridorene. Stgrst konfliktpotensial er knyttet til kryssing av
Holtefjorden (Gjerstadvassdraget) og kulturlandskap Holte-Rgd.

Midtre korridor bergrer feerre delomrader med verdier enn vestre korridor. Likevel rangeres denne
darligere enn vestre korridor. Dette fordi korridoren gar gjennom landskap som er mindre pavirket av
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store inngrep. Selv om korridoren fglger et landskapsdrag med en stor kraftlinje, er dette et
reversibelt inngrep hvor opprinnelig terreng kan tilbakefgres.

@stre korridor har flest overlapp med delomrader med middels og hgy verdi. Det vurderes at den har
stgrst konfliktpotensial og korridoren rangeres darligst for tema landskapsbilde.
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Friluftsliv/by- og bygdeliv

E18 Derdal - Tvedestrand

Friluftsliv/iby- bygdeliv, verdi
[ ] ver

- Middels
Planomrade fer siling

[ Pranomrade
Planomrade etter siling

Bakgrunnskart

= == Fylkesgrense

— — —  Kommunegrense

- Jembane

== Eksisterende E18 N

— A

Kommunal vei

N —

km 012525 5 paig-3208.20%8

Figur 13. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomrddet.
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Tabell 11: Verdivurdering og konfliktpotensial friluftsliv/by- og bygdeliv.

Friluftsliv, by- og bygdeliv Dgrdal-Tvedestrand

Omrader

Delomrade 1
Postvegen

Delomrade 2
Neslandsvannet -
Hgynes

Delomrade 3 Store
Valefjell

Delomrade 4
Bymark Kragerg

Delomrade 5
Tangen - Sannidal

Delomrade 6
Helleveien

Delomrade 7
Kragerg

Delomrade 8
Gjerstad

Delomrade 9 Fiane

Delomrade 10
Brokelandsheia

Delomrade 11
Sgrfjorden-
Nordfjorden

Delomrade 12
Sandvannet

Delomrade 13
Songevannet —
Laget -
Sandnesfjorden

Delomrade 14
Tvedestrand

Delomrade 15
Borgy - Lgvdal
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N Veier

Verdi Vestre Midtre @stre
Postvei, benyttes til turer, riding Middels Middels Middels
Boligbebyggelse og naerrekreasjonsterreng 0 0 0
Inngrepsfritt omrade 0 0 0
Bymark — Friluftslivsomrade Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Bolighebyggelse og naerrekreasjonsterreng. Skole, Middels Middels Middels
barnehage, idrettsanlegg, kirke

Boligbebyggelse og naerrekreasjonsterreng 0 0 0
Bysentrum 0 0 0
Bygdesentrum. Boligbebyggelse og naerrekreasjonsterreng Middels 0 0
Bygdesentrum. Boligbebyggelse og naerrekreasjonsterreng. Middels Middels Ubetydelig
Friluftslivsomrader

Friluftslivsomrader Middels 0 0
Friluftslivsomrader Ubetydelig Ubetydelig Middels
Friluftslivsomrader Stort Stort Stort
Friluftslivsomrader 0 0 0
Bysentrum. Friluftslivsomrader 0 0 0
Friluftslivsomrader, ogsa statlig sikret friluftslivsomrade 0 0 0
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Vestre Midtre @stre
Samlet vurdering Middels Middels Middels
konfliktpotensial
(overvekt av (overvekt av (overvekt av
delomrader med = delomréder med | delomrader med
middels middels middels

konfliktpotensial) | konfliktpotensial) | konfliktpotensial)

Rangering 1 2 3
Omtale Utbedring av dagens|  Bergrer feerre Bergrer flest
trasé vil ikke skape | friluftslivs-omrader [friluftslivs-omrader og
vesentlige nye med middels verdi omrader med
barrierer eller enn gst boligbebyggelse enn
fragmentere de to andre
sammenhengende alternativene.
friluftslivsomrader.
Bolighus vil bli

bergrt. Traséen er
bred og gir best
mulighet til
optimalisering

Begrunnelse for rangering

Vestre korridor har lavest konfliktpotensial for tema friluftsliv, by- og bygdeliv fordi den ikke skaper
vesentlige nye barrierer eller fragmenterer ssmmenhengende friluftsomrader, slik som de gvrige
korridorene. Korridoren har flest bergrte delomrader, men dagens E18 gar allerede igjennom
omradet som en betydelig barriere.

Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt vaere aktuelt, men hensyn til tema friluftsliv, by- og bygdeliv vil fanges opp i
arbeidet med konsekvensanalysen i planfasen.
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Kulturarv
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18 Derdal - Tvedestrand|
Kulturarv, verdi

- Seerlig prioriterte kulturminner

Planomrade for siling
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Planomrade etter siling
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Figur 14. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som lilla (saerlig prioriterte kulturminner) rosa(hgy) og
oransje(middels) innenfor planomradet.
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Tabell 12: Verdivurdering og konfliktpotensial kulturarv.
Kulturarv Dgrdal-Tvedestrand

Omrader Verdi

Delomr&de 1 Bakke. [Postvei 1600-tallet. Tilrettelagt

Postveg
Delomréde 2 Nedlagt jernbanelinje. Store deler av strekningen er
Kragergbanen godt bevart.

Delomrade 3 Sannidal Flere eldre garder og kulturlandskap rundt Sannidal
kirke.

Delomrade 4 Sannidal Listefgrt kirke og middelalderkirkegard.
kirkested

Delomrade 5 Veianlegg fra tidlig 1800-tall (1805). Fredningssak
Vestlandske hovedveg P3gar.

Delomrade 6 Eikeland Eldre gardsbruk og kulturlandskap med gruver rundt
gruveomrade Eikelands verk.

Delomrade 7 EikelandsFredet jernverk, stort miljg med flere bygninger

verk

Delomrade 8 SSS- Statlig listefgrt veianlegg
vegen

Delomrade 9 Sgndeled Fredete gardstun og automatisk fredet kirke og
middelalder-kirkegard.

Delomrade 10 Postveg Statlig listefgrt postveg
Homme-Moland

Delomrade 11 Omrade med tre regionalt viktige kulturmiljg, samt
Spndeled-Geitasen flere eldre bygninger i kulturlandskap

Delomrade 12 Frgyna Vedtaksfredet gardstun i ubergrt situasjon.
Delomrade 13 Rgd Kulturmiljp med veifar og garder.

Delomrade 14 Gamle Statlig listefgrt veianlegg. Gamle Songevei og Moen
Songevei, Moen batbyggeri et godt bevart miljg med sjgbuer regulert
til bevaring etter pbl.

Delomrade 15 Kulturmiljp med flere eldre gardsbruk i kulturlandskap
Angelstad-Fosstveit ~ SOm omkranser Angelstad og Fosstveit.

Delomrade 16 Vedtaksfredet gardstun og forskriftsfredet
Industrimilje Fosstveit St@pejernsbro.

Delomrade 17 Omrade med mange SEFRAK-registrerte bygninger i
Skjerkholt miljg.

Delomrade 18 Kulturmiljg rundt fredet jernverk- (utenfor trasé)
Nesgrenda

Vestre

Ubetydelig

Ubetydelig

Stort

Stort

Stort

Ubetydelig

Middels

0

Middels

Middels

Stort

Middels

Nye
Veier

Midtre @Bstre
Ubetydelig Ubetydelig
Ubetydelig Ubetydelig

Stort Stort
Stort Stort
0 0
Stort Stort
Stort Stort

0 Stort
Ubetydelig Stort
Middels Ubetydelig
0 Middels
0 0
Middels Middels
0 0
Middels Middels
Stort Stort
Middels Middels
0 0
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Vestre Midtre ‘

Delomrade 19 Nes 0 0 0
verk

Samlet vurdering
konfliktpotensial

Rangering 1
Omtale Kant av Konflikt med Traseen eri
planomradet Eikeland er bergring med alle
bergrer flere vanskelig a unnga miljgene med
kulturmiljger. pga. terreng. hgyest verdi, selv
Sentralt i Samtidig vil det | om korridoren er
planomrédet ligger | veere vanskelig a smal.
det imidlertid fa finne

kulturmiljger. Stgrre| skadereduserende
muligheter for  [tiltak/tilpasning som

tilpasning av trasé gjor tiltaket
der man kan unnga akseptabelt.
konflikt med

kulturminner.

Begrunnelse for rangering

Optimaliseringen av korridorene har fgrt til at konfliktpotensial ved noen kulturarvomrader er
redusert.

Vestre planomrade rangeres som best. Den har stort konfliktpotensial ved Sannidal, Vestlandske
hovedvei og ved Fosstveit, men dette er felles for alle korridorene.

Midtre planomrade vurderes som nest best. Med unntak av Vestlandske hovedvei, er
konfliktpotensialet som for vestre, med tillegg av stort konfliktpotensial ved Eikeland.
Konfliktpotensialet for midtre planomrade ved Eikeland vurderes som stgrre enn konfliktpotensialet
vestre planomrade har ved Vestlandske hovedvei.

Det darligste planomradet for kulturarv er den gstre korridoren. Konfliktpotensialet er som for
midtre, men i tillegg har den konfliktpotensial knyttet SSS-vegen (Sgndeledvegen) og freda gardstun
og freda kirke/middelalderkirkegard ved Sgndeled.

Med vestre planomrade unngar man konflikt ved Eikeland verk, SSS-vegen og Sgndeled.

Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt veere aktuelt, og hensyn til kulturarvtema vil fanges opp av
konsekvensanalysen i planfasen.
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Figur 15. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomrddet.
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Tabell 13: Verdivurdering og konfliktpotensial naturmangfold.

Naturmangfold Dgrdal-Tvedestrand

Omrader

Delomrade 1
Bakkevann

Delomrade 2
Auraa

Delomrade 3
Tveitereid

Delomrade 4

@vrebg, Sannidal

Delomrade 5
Barlindknuten
med omegn

Delomrade 6
Dalsvann-
Sandvann

Delomrade 7
Hasds-Ramsas,
Sgndeled

Delomrade 8
Eikenes

Delomrade 9
Ormasen-
Gullasen

Delomrade 10

Verdi

To naturtypelokaliteter (A og B). Konsentrasjon av MIS-figurer.
Bekkedal med stort potensial for rgdlistearter.

Konsentrasjon av MIS-figurer. Mye eldre skog. Ikke naturtypekartlagt.

Konsentrasjon av MIS-figurer. Mye eldre skog. Ikke naturtypekartlagt.

Konsentrasjon av MIS-figurer. Lite eldre skog. Mye edellgvskoger?
Forekomst av rgdlistearter. Ikke naturtypekartlagt.

Stor konsentrasjon av MIS-figurer. Noe eldre skog. Mye edellgvskoger?
Ikke naturtypekartlagt. Stort potensial rgdlistearter. Mange hule
Igvtreer i MIS.

Sveert stor konsentrasjon av MIS-figurer og naturtypelokaliteter pa
landskapsniva. Trolig regionalt unikt "stor-omrade". Mye eldre skog.
Lite kartlagt. Sveert tidkrevende & kartlegge. Mange funn av
rgdlistearter. Stort potensial rgdlistearter.

Sveert stor konsentrasjon av MIS-figurer og naturtypelokaliteter pa
landskapsniva. Regionalt viktig "stor-omrade". Mye eldre skog. Store
deler ganske godt kartlagt. Mange funn av rgdlistearter, ogsa lokalt
meget sjeldne arter. Stort potensial rgdlistearter.

Konsentrasjon av MIS-figurer og naturtypelokaliteter. Noe eldre skog.
Sveert lite kartlagt. Potensial rgdlistearter. (justert fra middels til hgy
etter feltarbeid hgrt 2018 — vist som middels i temakart)

Konsentrasjon av MIS-figurer. Noe eldre skog. Sveert lite kartlagt.
Potensial rgdlistearter. Muligens samlet sett svak middels verdi.

Konsentrasjon av MIS-figurer (rik bakkevegetasjon). Noe eldre skog.

HammertjernisenSvaert lite kartlagt. Potensial rgdlistearter. Muligens samlet sett svak

Delomrade 11
Lundevannet-
Valletjern

Delomrade 12
Fosstveit

middels verdi.

Verdifulle rike kulturlandsskapsjger. Muligens noe av de mest verdifulle

tjern i utredningsomradet. Elvemusling i vassdraget nedstrgms
(Storelva). Verdifulle kantsoner langs elva. Konsentrasjon av MIS-
figurer, spesielt i nordvest. Skogsmiljg lite kartlagt. Potensial
rgdlistearter.

Konsentrasjon av MIS-figurer (hovedsakelig rik bakkevegetasjon).
Verdifulle kantsoner mot vassdrag. Lite kartlagt. Muligens samlet sett
svak middels verdi.

Vestre

0

Middels

Stort

Middels

Stort

Middels

N

YE

Veier

Midtre

Middels

Stort

Middels

Stort

Middels

@stre

Middels

Stort

Middels

Stort

Middels

Stort

Middels
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Naturmangfold Dgrdal-Tvedestrand
Omrader Verdi Vestre Midtre @stre
A-lokalitet 1 Gammel eikeskog med hule eiker (arealbruk antas Stort Stort Stort
Gongeveien avklart i E18 Rugtvedt-Dgrdal)
(BNO0088466)
A-lokalitet 2 Rik edellgvskog av utforming alm-/lindeskog (bgr 0 0 0
Kigslanuten kvalitetssikres, muligere lavere verdi)
(BN00036397)
A-lokalitet 3 Rik edellgvskog av utforming lagurt-eikeskog 0 0 0
Stglevann SV
(BN00039486)
A-lokalitet 4 Lille Svart er en av sveert fa innsjger i 0 0 0
Lille Svart verdenssammenheng som har innelukket sjgvann.
(BN00015444)
A-lokalitet 5 Rik edellgvskog av utforming lagurt-eikeskog 0 0 0
Lindfjellheia
(BN00104604)
A-lokalitet 6 Rik blandingsskog i lavlandet av utforming 0 0 0
boreonemoral blandingsskog
Krokvann V
(BN00092806)
A-lokalitet 7 Rik edellgvskog av utforming lagurt-eikeskog 0 0 0
Nesbru-Stigfjell-
Kufjell
(BNO0075039)
A-lokalitet 8 Strandeng og strandsump 0 0 0
Red
(BNO0006644)
A-lokalitet 9 Rik edellgvskog av utforming l3gurt-eikeskog 0 0 0
Moensasen
(BN0O0104632)
A-lokalitet 10 Ikke forsuret restomrade. Bekken er en av de mest 0 Stort Stort
verdifulle i Agder
(Bekken
Aklandstjern-
Hammertjern)
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Vestre Midtre @stre
A-lokalitet 11 Hagemark av utforming eikehage (med forskriftseiker) 0 0 0
Setane
(BNO0079678)
A-lokalitet 12 Naturbeitemark av utforming frisk/tgrr, middels baserik 0 0 0
eng beitet
Braten
(BNO0079730)
A-lokalitet 14 Rik edellgvskog av utforming lagurt-eikeskog 0 0 0
Bjellevannsvannet
Vv
(BNO0079760)
Samlet vurdering
konfliktpotensial
Rangering
Omtale Viktige naturmiljg | Antatt darligere Noen viktige
bergres men kan | rangert enn vestre naturmiljg bergres,
unngas ved og @stre spesielt ved

optimalisering. planomrade, men | Sannidal, Eikenes
Vestre planomrade |lite kartlagt. Hgyere og Ormasen-
trolig a foretrekke |andel fattig myr- og|Gullasen blir bergrt
da tekniske inngrep| skogsmark med
samles. lavere naturverdier.

Begrunnelse for rangering

Vestre korridor er rangert som best. Korridoren fglger i stor grad dagens vei og naturmiljgene som
har konfliktpotensial kan unngas ved senere optimalisering. Midtre og gstre korridor bergrer en
viktig A-lokalitet Aklandstjern/Hammertjern som er en av de mest verdifulle bekkene i Agder. Denne
er gitt hgy verdi. @stre korridor er rangert som darligst da den i tillegg til a veere i konflikt med
Aklandstjern/Hammertjern bergrer delomrade 8 Eikenes.

Optimaliseringen av korridorene har fgrt til at flere viktige og sveert viktige aggregerte naturomrader
ikke lenger blir bergrt. Man har unngatt stort konfliktpotensial ved spesielt omrade 5-7
(Barlindknuten med omegn, Dalsvann-Sandvann, Hasasen-Ramsas). Delomrade 8 Eikenes og 9
Ormasen-Gullasen) er i tillegg unngatt for vestre og midtre korridor, men har henholdsvis stort og
middels konfliktpotensial for gstre korridor. Optimaliseringen har medfgrt at 5 aggregerte naturmiljg
er unngatt (delomrader 1, 5, 6, 7, 10). Ved videre optimalisering kan ytterligere verdifulle omrader
unngas.
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Optimalisering av korridorene har ogsa medfgrt at flertallet sveert viktige «isolerte»
naturtypelokaliteter (A-lokaliteter) er unngatt. 12 A-lokaliteter er unngatt i vestre korridor og 11 A-
lokaliteter i midtre og @stre korridor. B-lokaliteter er ikke vurdert, men flere B-lokaliteter ligger i
korridorene. Det ma poengteres at korridorene ikke er kartlagt, og dette er kun basert pa
eksisterende dokumentasjon.

Det gjenstar betydelig med kartlegging av viktige naturmiljg i planomradet. Ytterligere justeringer vil
fortsatt vaere aktuelt, og hensyn til naturmangfold vil fanges opp av konsekvensanalysen i planfasen.
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Figur 16. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomradet.
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Tabell 14: Verdivurdering og konfliktpotensial naturmiljg - vannmiljg.

Naturmiljg — vannmiljg Dgrdal-Tvedestrand

Omrader

Middels Middels Middels

Delomrade 1 Bakkevannet
med tilfgrselsbekk

Delomrade 2 Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig

Hullvann med tilfgrselsbekk

Delomréde 3 Farsjg- Middels Middels Middels
Tveitereid

Delomrade 4 Store Grgtvann- Middels 0 0
Tyvann med tilfgrselsbekker

Delomrade 5 Kilsfjorden Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig

bekkefelt

Delomrade 6 llsjp med
nedslagsfelt

Delomrade 7
Gjerstadvassdraget med
nedslagsfelt

Delomrade 8
Sgndeledbekken

Delomrade 9 Hammarbekken
inkl. nedbgrsfelt

Delomrade 10 Eksjg-
Lgvdalsvannet (nordgstre del
av nedslagsfeltet til
Songevannet)

Delomrade 11 Storelva
Vassenden-Songevannet —
inkl. Songevannet

Samlet vurdering
konfliktpotensial
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Vestre Midtre @stre
Rangering 2 1 3
Omtale Vestre korridor |Midtre korridor | @stre korridor

er rangert som
nest best fordi
den krysser i
tillegg til
vassdragene
som krysses i
midtre korridor
ogsa krysser
delomrade 4
Grgtvann med

er rangert som | er rangert som
best fordi den | darligst fordi
krysser faerrest | den i tillegg til
vassdrag med | de vassdragene
hgy/middels som krysser
verdi midtre korridor
ogsa krysser
Sgndeledbekken
som har hgy
verdi.

tilhgrende
vassdrag

Begrunnelse for rangering

Alle korridorene har hgyt konfliktpotensial for tema vannmiljg, men konfliktpotensialet er redusert
etter optimalisering av korridorene ved at de er blitt snevret inn.

Det er generelt mange vassdrag i omradet. Midtre korridor en rangert som best fordi den krysser
feerrest vassdrag med hgy og middels verdi. Vestre korridor er rangert som nest best fordi den
krysser i tillegg til vassdragene som krysses i midtre korridor ogsa krysser delomrade 4 Grgtvann med
tilhgrende vassdrag. @stre korridor er rangert som darligst fordi den i tillegg til & krysse de
vassdragene midtre korridor krysser ogsa krysser Sgndeledbekken som er gitt hgy verdi.

Det er store usikkerheter knyttet til vurderingen over, og lengdeprofilet pa ny E18 samt naerfgring til
vassdraget vil veere helt avgjgrende for hvor hgyt konfliktpotensialet blir for de forskjellige
vassdragene. Hvordan veien evt. vil krysse vassdraget vil ogsa vaere avgjgrende. Planomradet vil bli
gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere justeringer vil fortsatt vaere
aktuelt, og hensyn til vannmiljg vil fanges opp av konsekvensanalysen i planfasen.

Kunnskapsgrunnlaget er hentet fra Vannportalen (vannmiljo.miljodirektoratet.no) samt kartlegging
av anadrome bekker i Telemark, hgsten 2014 fra Fylkesmannen i Telemark. For Agder er tilsvarende
data for anadrome strekninger hentet ut fra kartlgsninger til Fylkesmannen i Agder.

60



Nye
U Veier

Naturressurser

‘.

, 5 - ,\ ) 5 - o e & ¢ dim| B 4
o . : ‘ , : o\ ,::‘; ‘ " o B’akke\?a
e { Zas > ; ) Y = -

o

A

//’\, E18 Dordal - Tvedestrand|
2 ‘ Dyrket mark, verdi
- Middels
B =

Planomrade for siling
- Planomrade

Planomrade etter siling

Bakgrunnskart
= == ==  Fylkesgrense
= = —  Kommunegrense
= Jernbane
Tvedestrand ———— Eksisterende E18 N
=== Riksvel, fylkesvei
Kommunal vei
= ~ [ = ee—
N km 0 12525 5 7.5 10
~ Dato: 22.08.2018]

Figur 17. Verdikart. Kartet viser verdiomrdader markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomrddet.
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Tabell 15: Verdivurdering og konfliktpotensial naturressurser — dyrka mark.
Naturressurser — dyrket mark Dgrdal-Tvedestrand

Omrader
Delomrade 1 Middels Middels Middels
Sannidal nord
Delomrade 2 Middels Middels Middels
Sannidal syd
Delomrade 3 Middels 0 0
Sundebru nord
Delomrade 4 Middels 0 0
Sundebru sgr
Delomrdde 5 0 0 0
Brokeland
Delomrade 6 0 0 0
Eikeland
Delomrade 7 0 Middels 0
Haugen
Delomrade 8 0 0 0
Lille Sgndeled
Delomrade 9 0 0 Middels
Vormeli
Delomrade 10 Middels Middels Middels
Rgysland
Delomrade 11 Middels Middels Middels
Songe
Delomrade 12 Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Lunde
Delomrade 13 og 0 0
14, Leirnes
Samlet Ubetydelig Ubetydelig
vurdering

konfliktpotensial
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Vestre Midtre @stre
Rangering 3 1 1
Omtale Rangert som |Rangert som best, Rangert som best,
darligst fordi og likt som gstre og likt som midtre
konfliktpotensialet| korridor, fordi korridor, fordi

med dyrka mark |konfliktpotensialetkonfliktpotensialet
er stgrst i denne | med dyrka mark | med dyrka mark
korridoren fordi |er mindre enn for er mindre enn for
flere delomrader | vestre korridor vestre korridor
blir bergrt.

Begrunnelse for rangering

Vestre korridor er den korridoren som har hgyest konfliktpotensial for tema dyrket mark
(Naturressurser). Konfliktpotensialet er likevel bare middels fordi omradene som ligger innenfor
korridorene er verdisatt til middels verdi p.g.a. kvalitet. Optimalisering av korridorenes bredde har
fort til en vesentlig innsnevring av korridorer. Dette har fgrt til at jordbruksomrader har blitt unngatt
og konfliktpotensialet er blitt redusert. Eksempler pa jordbruksomrader som er blitt unngatt giennom
silingen, er jordbruksomradene ved Brokeland og Lille Sgndeled. Det er fremdeles noe konflikt med
anbefalt korridor vestre ved Sannidal og Sundebru, men konfliktpotensialet er redusert — spesielt for
Sannidal syd og Sundebru nord. For gstre korridor unngas omradene ved Sundebru (delomrade 3 og
4), men jordbruksomradet ved Vormeli blir bergrt (delomrade 9).

Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt vaere aktuelt, og hensyn til dyrket mark vil fanges opp av KU-arbeidet i
planfasen.

Kunnskapsgrunnlaget er sparsomt pa parsellen. Det ma gjennomfgres en befaring/grov kartlegging i
omradet.
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Figur 18. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomradet.
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Tabell 16: Verdivurdering og konfliktpotensial naturressurser - vannressurs.
Naturressurser — vannressurser Dgrdal-Tvedestrand

Omrider Verdi Vestre Midtre @stre

Delomrade 11 Grgtvann Drikkevannskilde for Kragerg kommune Stort Stort Stort
(hovedkilde). Stor verdi.

Delomrade 12 Urdvatnet  DPrikkevannskilde (krisekilde) for Gjerstad 0 0 0
kommune. Stor verdi.

Delomrade 13 Molandsvann Prikkevannskilde (krisekilde) Risgr kommune. Stort Stort 0
Stor verdi.

Delomrade 14 Drikkevannskilde (hovedkilde) Risgr 0 0 0
kommune. Stor verdi.

Auslandsvann

Samlet vurdering
konfliktpotensial

Rangering 3 3 1
Omtale Rangert som Rangert som |Rangert som best.
darligst, og likt | darligst, og likt Drikkevannskilden
som midtre som midtre Grgtvann ligger
korridor, fordi | korridor, fordi innenfor

drikkevannskilde|drikkevannskilde korridoren.
Grgtvann og Grgtvann og

krisekilden krisekilden
Molandsvann | Molandsvann
ligger i ligger i
korridoren. korridoren.

Begrunnelse for rangering

Vannressurser bestar bade av overflatekilder (overflatevann) og grunnvannskilder. | sammenheng
med silingsprosessen og det som er beslutningsrelevant i den sammenheng, er det lagt vekt pa
overflatekilder som i dag benyttes til drikkevann. Grunnvannsbrgnner som benyttes som drikkevann
innenfor omradet er hovedsakelig til enkelthusholdninger, og er derfor ikke beslutningsrelevant ift
silingsprosessen.

Det er i NGU sitt kartgrunnlag ogsa laget kart over grunnvannspotensiale for uttak til
drikkevannsformal (eller andre formal), men pa tross av at dette star oppfgrt som «pavist betydelig
grunnvannspotensiale», er dette kun avledede kart hvor grunnvannspotensialet ma undersgkes
naermere hvis dette er aktuelt som drikkevannskilde. Potensielle grunnvannskilder er verdisatt i
kartportalen, men blir av overnevnte grunn ikke inkludert i silingstabellen over.

Forslag til planomrade har hgyt konfliktpotensial for tema vannressurser (Naturressurser). Arsaken til
dette, er at Grgtvann, som er hoveddrikkevannskilde for Kragerg kommune, ligger i kant av
planomradet. Det er sveert usikkert hvor mye av Grgtvann som blir bergrt. | tillegg blir Molandsvann
(krisekilde) bergrt i den vestre korridoren. Molandsvann blir ikke bergrt av den @stre korridoren.
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Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt vaere aktuelt, og hensyn til vannressurser vil fanges opp av
konsekvensanalysen i planfasen. Kunnskapsgrunnlaget er hentet fra Mattilsynet sin oversikt over
vannverk og kilder til vannverk (overflatekilder) med wms-tjeneste fra Norgeskart (oppdatert
10.4.2018).
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Samlet vurdering av konfliktpotensial for ikke-prissatte tema

Med grunnlag i rangering av planomradene for hvert ikke-prissatt tema er det gjort en samlet
sammenstilling og rangering for alle de ikke-prissatte temaene. Sammenstillingen er vist i tabell
under.

| tabellen under framkommer en sammenstilling av konfliktpotensial for alle miljgfagene med en
sammenstilling pa tvers av alle fagene. Som det framkommer av tabellen under er det knyttet
konfliktpotensial til korridorene selv om de er gitt en rangering fra 1 til 3 (best til darligst).
Verdiomrader og vurdering av konfliktpotensial er benyttet aktivt i utviklingen av korridorer, slik at
mange konflikter er allerede unngatt som et resultat av arbeidet med forenklet metode.

Hgsten/vinteren 2018/2019 skal det gjennomfgres en fullstendig konsekvensutredning etter Statens
vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser. | en slik analyse vil kunnskapsgrunnlaget bli supplert
og verdivurdering, pavirkning og konsekvens bli vurdert mer detaljert.
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Tabellen viser samlet konfliktpotensial og samlet sammenstilling for korridorene. Stort=flere delomrdder med stort
konfliktpotensial, middels=noen konflikter med overvekt av middels konfliktpotensial noe=fa konflikter.

Dgrdal-Tvede-
strand

24159/

Konflikt-
potensial pr
tema
Rangering pr
tema
Omtale pr
tema

Friluftsliv, by-
og bygdeliv

Middels

Utbedring av
dagens trasé vil
ikke skape
vesentlige nye
barrierer eller
fragmentere
sammen-
hengende
friluftslivs-
omrader.
Bolighus langs
traséen vil bli
bergrt.

Landskapsbilde

Middels

Landskapsbilde
allerede pavirket av
eks. E18, dermed
vil utbygging ikke
medfgre vesentlig
endring av
landskapskarakter.
Stgrst
konfliktpotensial
v/Sannidal og
kryssing av
Holtefjorden.

Kulturarv

Kant av
planomrade
bergrer flere
kulturmiljger.
Sentralt i
planomrade
ligger det
imidlertid fa
kulturmiljger.
Stgrre muligheter
for tilpasning av
trasé der man
kan unnga
konflikt med
kulturminner..

Natur-
mangfold/vannmil
i

1/2

Naturmangfold:
Viktige naturmiljger
bergres, men kan
unngas ved
optimalisering.
Vestre planomrade er
trolig a foretrekke da
tekniske inngrep
samles.

Vannmiljg: Vestre
korridor er rangert
som nest best fordi
den krysser itillegg
til vassdragene som
krysses i midtre
korridor ogsa krysser
delomrade 4
Grgtvann med
tilhgrende vassdrag

Naturressurs

(dyrka
mark/vann-
ressurs)

3/3

Dyrka mark:
Rangert som
darligst fordi
konfliktpotensialet
med dyrka mark er
stgrst i denne
korridoren fordi
flere delomrader
blir bergrt.

Vannressurs:
Rangert som
darligst, og likt som
midtre korridor,
fordi
drikkevannskilde
Grgtvann og
krisekilden

Samlet vurdering

Ikke-prissatte

1

Rangert som best for de
fleste tema.

For flere fag er dette
begrunnet i at dagens vei
ligger innenfor korridoren
og omradet slikt sett
allerede er pavirket. |
tillegg ligger det fa
kulturmiljg sentralt i
korridoren. Det er vektlagt
i rangeringen a unnga
konfliktpotensialet ved
Eikeland verk.

For vannressurser er det
rangert som darligst fordi
sgndre del av
drikkevannskilden
Grgtvann ligger inne i

Molandsvann ligger planomradet og at

i korridoren..

krisekilden Molandsvann
ligger sentralt i omradet.

Korridoren er ogsa rangert
som darligst for dyrka
mark.
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Dgrdal-Tvede-
strand

Konflikt-
potensial

Rangering

Omtale

211pIN

Friluftsliv, by-
og bygdeliv

Middels

2

Bergrer faerre
friluftslivs-
omrader med
stor verdi enn
(@st)

Landskaps-bilde

Middels

2

Landskapet er i dag
mindre pavirket av
inngrep enn vestre
planomrade.
Konfliktpotensial v/
Sannidal, Fiane og
kryssing av
Vasstgvannet.

Natur-
Kulturarv mangfold/vann-
miljg
2 2/1
Konflikt med Naturmangfold:
Eikeland er

vanskelig & unnga Antatt darligere
rangert enn vestre og

@stre planomrade,

p.g.a. terreng.
Samtidig vil det
vaere vanskelig a Mmen lite kartlagt.
Hgyere andel fattig

myr- og skogsmark

finne
tiltak/tilpasning
som gjer tiltaket med lavere
akseptabelt. naturverdier.

Vannmiljg:

Rangert som best
fordi den krysser
faerrest vassdrag med
hgy/middels verdi.

Nye
Veier

N

Dyrka Samlet vurdering
mark/vannressu
rs Ikke-prissatte
1/3

Planomradet er rangert
og likt som gstre som nest best for flest
korridor, fordi tema. For vannressurser
konfliktpotensialet |er det rangert som

med dyrka mark er darligst, og likt som vestre
mindre enn for korridor, fordi sgndre del
vestre korridor. av drikkevannskilden
Grgtvann ligger inne i
planomradet og at
krisekilden Molandsvann
ligger sentralt i omradet.
Korridoren er rangert som
best for dyrka mark.

Rangert som best,

Vannressurs:

Rangert som
darligst, og likt som
midtre korridor,
fordi
drikkevannskilde
Grgtvann og det & unnga
krisekilden konfliktpotensial for

Molandsvann ligger i 1turarv fordi
i korridoren.

| rangeringen vektlegges

konfliktpotensialet for
dyrka mark synes mindre.
Det er konfliktpotensial
knyttet til vannressurs.
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Konflikt- Middels

potensial

Rangering 3

Omtale Bergrer flest
friluftslivs-
omrader og

omrader med
boligbebyggelse
enn de to andre
alternativene.

2.15¢

Begrunnelse for rangering

3

Flest overlapp med
delomrader med
middels og hay
verdi. Gar gjennom
landskap med lite
inngrep. Stort
konfliktpotensial
v/Sannidal, Eikelands
verk og Nordfjorden.

3

Traseen er i
bergring med alle
miljgene med
hgyest verdi, selv
om korridoren er
smal.

3/3

Naturmangfold: Noen
viktige naturmiljg
bergres, spesielt ved
Sannidal, Eikenes og
Ormasen-Gullasen
blir bergrt.

Vannmiljg:

Rangert som darligst
fordi den i tillegg til
de vassdragene som
krysser midtre
korridor ogsa krysser
Sgndeledbekken som
har hgy verdi.

N

1/1

Rangert som best,
og likt som midtre
korridor, fordi
konfliktpotensialet
med dyrka mark er
mindre enn for
vestre korridor

Vannressurs:

Rangert som best.
Drikkevannskilden
Grgtvann ligger
innenfor
korridoren.

Nye
Veier

3

Planomradet er rangert
som darligst for flest
tema.

For naturressurser er det
rangert som best fordi det
beslag legger minst dyrka
mark og bergrer faerrest
drikkevannskilder.

| rangeringen vektlegges
det a unnga
konfliktpotensial for
kulturarv fordi
konfliktpotensialet for
dyrka mark synes mindre.

Sammenstillingen viser at vestre korridor er rangert som best for flest av de ikke-prissatte temaene.
Pa grunn av de marginale forskjellene i tema dyrka mark med middels verdi synes det forsvarlig at

det er vestre korridor som rangeres som best. | rangeringen vektlegges det a unnga konfliktpotensial
for kulturarv fordi konfliktpotensialet for dyrka mark synes mindre.

Midtre korridor er darligere for kulturarv p.g.a. konfliktpotensial ved freda Eikeland. Midtre korridor
er ogsa darligere enn vestre korridor for naturmangfold.

For vannmiljg og naturressurser - dyrka mark synes forskjellene mindre. Konfliktpotensialet for

naturressurs — vannressurs er lik for bade vestre og midtre. Konfliktpotensialet er knyttet til
drikkevannskilden Grgtvann og krisekilden Molandsvann som ligger sentralt i midtre/@stre korridor.
Molandsvann krysses av dagens E18.

Midtre korridor rangeres som nr. 2 fordi konflikten med Eikelands verk vektes tyngre enn inngrepet i
dyrka mark med middels verdi og vannressurs.

Av analysen framkommer det at det er konfliktpotensial for de ikke-prissatte teamene. Omradene
som har konfliktpotensial i denne analysen ma vies ekstra oppmerksomhet i den videre

70



Nye
q Veier

planleggingen. Planomradet skal hgsten/vinteren 2018 konsekvensutredes etter ordinaer metode
angitt i Statens vegvesens handbok V712 om Konsekvensanalyser.
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Figur 19. lllustrasjonen viser samlet konfliktpotensial for alle miligtemaene (ikke-prissatte). Der hvor ‘r@dfargen’ er mgrk er
det mange sammenfallende temaer med stort eller middels konfliktpotensial.
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3.4. Verdivurderinger Arendal — Grimstad
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Figur 20. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomradet.
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Tabell 17: Verdivurdering og konfliktpotensial landskapsbilde.

Landskapsbilde Arendal-Grimstad

Omrader

Delomrade AG1
Arendal kirkegard

Delomrade AG2 Hglen

Delomrade AG3
Nidelvas utlgp

Delomrade AG4

Ubetydeli
Sgrsvann Ea

Ubetydelig

Ubetydelig

Delomrade AG5
Bjorbekk kirkested

Middels Middels Middels

Delomrade AG6
Amholt

Delomrade AG7
Nidelva gst

Delomrade AG8
Rannekleiv-Rykene

Middels Middels

Delomrade AG9
@yestad kirkested

Delomrade AG10

Nidelva vest

Delomrade AG11 Middels

Rykene-Lgddesgl

Delomrade AG12 Ubetydelig 0 0
Kroken

Delomrade AG13 0 0 0
Nedenes-Sgm

DelomradelAG14 . 0 0 Ubetydelig
Nedenes-Birketveit

D‘elomré.de AG15 0 0 Middels
Tingstveit

Delomrdde AG16 0 Middels Ubetydelig
Temse

Delomrade AG17 0 0 0
Rorevannet

Del9mréde AG18 0 0 0
Fevik

D.elo.mrade AG19 0 0 0
Vikkilen

Delomrade AG20 Raet Middels Middels Middels
Delomrade AG21 Ubetydelig | Ubetydelig | Ubetydelig
Fjeereheia

Delomrade AG22
Fjeere kirkested
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Landskapsbilde Arendal-Grimstad
Omrader Verdi Vestre Midtre @stre
s Verdi ma vurderes naermere i KU, Trafo og kraftlinjer
36:;”1‘,'3“6 AG2x & ! Middels Middels Middels
olletjenn
2 Kulturlandskap— noe til middels verdi
FD_e'°mr?<‘?|‘|* A§2d3 P Middels Middels Middels
jeere - Killegar
2 Kulturlandskap, hagebruksmuseum og ravinelandska
g;lomrade AG24 p, hag s P Stort Stort Stort
mmesmoen
Delomrade AG25 Gravplass Stort Stort Stort
Grimstad kirkegard
Delomrade AG26 Rore Kulturlandskap med bolig— noe til middels verdi 0 0 0

Samlet vurdering Middels
konfliktpotensial

Middels

(overvekt av
delomrader
med middels
konfliktpotens
ial

(overvekt av
delomrader
med middels
konfliktpotens
ial

Rangering 2 1
Omtale Rangeres som
nest best
fordi
korridoren Rangeres som Rangeres som
har minst darligst fordi | best fordi
konflikt med deteri  |korridoren gar
delomrader | konflikt med | idagenes
med hgy og flest trase for E18.

middels verdi.| delomrdder |Landskapsbild
med hgy og |et er allerede
Kryssingav  middels verdi. pavirket av
kulturlandska |Konfliktpoten store
p pé Rykene sialeter | veianlegg, og
og Nidelva seerlig knyttet| inngrep her
oppstrgms til @yestad |vil ikke fgre til
Rykenefossen.| (jrkested, like store
Gar gjennom | kryssingav | endringer i
skogsomrader| Njdelva og |landskapsbild

med lite landskapsrom et som i de to
inngrep og met rundt andre
rangeres som Temse. korridorene
darligere enn

@stre

korridor.

Begrunnelse for rangering

Silingen har innsnevret korridorene og fgrt til at konfliktpotensialet knyttet til landskapsbilde for alle
korridorene reduseres. Med de gjenvaerende korridorene blir ingen kystlandskap bergrt.
Konfliktpotensial er knyttet til naerfgring til kirkesteder og gravplasser, inngrep i kulturlandskap og
vann/vassdrag med store visuelle kvaliteter.

Alle korridorene er sammenfallende i nord og i sgr. | nord skiller korridorene lag ved Bjorbekk kirke,
mens de mgtes igjen sgr for Bringsveer. Alle korridorene har dermed fortsatt stort konfliktpotensial
ved Arendal kirkegard, Fjeere kirke, Demmesmoen og Grimstad kirkegard.
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| vestre korridor dreier konfliktpotensialet seg om kryssing av kulturlandskap pa Rykene og Nidelva
oppstrems Rykenefossen. Denne korridoren gar gjennom stgrre skogsomrader med lite inngrep og
rangeres som darligere enn gstre korridor.

Midtre korridor har stgrst konfliktpotensial og rangeres som darligste alternativ. Konfliktpotensialet
er saerlig knyttet til naerfgring til @yestad kirkested pa Rykene, kryssing av Nidelva og landskapsrom
rundt Temse.

@stre korridor omfatter eksisterende E18 og rangeres som beste alternativ for tema landskapsbilde.
Ny veitrasé innenfor gstre korridor kan gi konflikt saerlig ved kryssing av Nidelva som et viktig
landskapselement og kulturlandskap med hgy verdi, samt tangering av landskapsrom rundt Temse.
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Figur 21. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomradet.
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Tabell 18: Verdivurdering og konfliktpotensial Friluftsliv/By- og bygdeliv.

Friluftsliv, by- og bygdeliv Arendal-Grimstad

Omrader

Delomrade 16
Harebakken - Stoa

Delomrade 17 Arendal

Delomrade 18 Lgbbasen
- Rannekleiv-

Stampefoss - Tingstveit
Delomrade 19 Asdal-
Vrengen- Engene
Delomrade 20 Arendal
kyst

Delomrade 21 Rykene

Delomrade 22 Temse

Delomrade 23
Fevikmarka

Delomrade 24 Fevik

Delomrade 25
Dgmmesmoen-Frivoll-
Fjeereheia-Roe-
@ygardsdalkrysset

Delomrade 26 Grimstad
kyst

Delomrade 27Grimstad

Samlet vurdering
konfliktpotensial

Rangering

Omtale

Ny

Ve

e
ler

Verdi Vestre Midtre @stre

Bolighbebyggelse og narrekreasjonsterreng, naringsomrader. Middels Middels Middels

Noen friluftslivsomrader med stor verdi

Bysentrum. Friluftslivsomrader Middels Middels Middels

Friluftslivsomrader Stort Stort Stort

Boligbebyggelse og narrekreasjonsterreng, naeringsomrader Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig

Strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag

Strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag. Statlig sikret 0 0 0

friluftslivsomrade

Boligbebyggelse og narrekreasjonsterreng. Kirke. Middels Middels Ubetydelig

Friluftslivsomrader

Friluftslivsomrade Middels Middels Ubetydelig

Friluftslivsomrade 0 0 Middels

Bygdesentrum. Boligbebyggelse og naerrekreasjonsterreng, 0 0 Ubetydelig

naringsomrader. Skole, barnehage, idrettsanlegg.

Friluftslivsomrader

Bygdesentrum. Boligbebyggelse og naerrekreasjonsterreng. Skole, Stort Stort Stort

barnehager, idrettsanlegg, kirke. Friluftslivsomrader

Strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag. Statlig sikrete Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig

friluftslivsomrader

Bysentrum. Friluftslivsomrader Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Middels Middels Middels

(overvekt av
delomrader med
middels
konfliktpotensial)

(overvekt av
delomrader med
middels
konfliktpotensial)

(overvekt av
delomrader med
middels
konfliktpotensial)

3

2

1

Omtrent likt som
korridor midt,
men noe
darligere for
Rannekleiv og
Rykene

Bergrer nest
mest arealer
med stort
konfliktpoten-
sial

Utbedring av
dagens E18
beslaglegger
minst arealer.
Ulempene i
anleggsfasen er
ikke tatt med i
denne
vurderingen.
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Begrunnelse for rangering

@stre planomrade har lavest konfliktpotensial for tema friluftsliv, by- og bygdeliv. Dagens E18 gar i
denne korridoren i dag slik at det er allerede en barriere i omradet. Midtre korridor er ranger som
nest best. | tillegg til de delomradene som blir bergrt i gstre korridor blir delomradene Rykene og
Temse bergrt. Vestre korridor er rangert som darligst, men omtrent likt som midtre korridor, med
unntak av at den vestre korridoren har noe stgrre konfliktpotensial for omradene rundt Rannekleiv
og Rykene.

For alle korridorene er konfliktpotensialet stort for friluftslivsomradet delomradet 18 Labbasen,
Rannekleiv, Stampefoss, Tingstveit og delomrade 18 Demmesmoen med bygdesentrum,
boligbebyggelse og naerrekrasjonsterreng, skoler, barnehager, idrettsanlegg, kriker og omrader for
friluftsliv.

Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt vaere aktuelt, men hensyn til tema friluftsliv, by- og bygdeliv vil fanges opp i
konsekvensanalysen i planfasen.
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Figur 22. Verdikart. Kartet viser verdiomrdader markert som lilla (saerlig prioritert kulturminne), rosa(hgy) og oransje(middels)

innenfor planomrddet.
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Tabell 19: Verdivurdering og konfliktpotensial kulturarv.

Kulturarv Arendal-Grimstad

Omrader

Delomrade 20 Hggedal

Delomrade 21 Hggedal
lyststed og kirkegard

Delomréde 22 Solberg Middels Middels Middels
gruver

Delomrade 23 Brastad 0 0 0
gruver

Delomrade 24 0 0 0
Klodeborg gruver

Delomrade 25 0 0 0
Naudebru gruver

Delomrade 26 Nidelva 0 0 0
Delomrade 27 Vrengen 0 0 Ubetydelig
Delomrade 28 0 Middels Middels
Lerestvedt gruver

Delomrade 29 Amholt 0 0
gruver

Delomrade 30 0 0
Klebersteinsbrudd

Delomrade 31 0 0
Blaudegraudshallane

Delomrade 32 Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Grimstadbanen

Delomrade 33 Rygene Ubetydelig 0 0

tremassefabrikkk

Delomrade 34 @yestad
kirke

Delomrade 35 @yestad

Ubetydelig Middels

Delomrade 36 Tingstveit

gruver
Delomrade 37 Nedenes 0 0 0
kirkested

Delomrade 38 Fevik 0 0 0
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Delomrade 39 Vik-Klepp

Omrade med bygdeborg og gravhauger samt bygningsmiljg med
SEFRAK

Delomrade 40
Bringsvaer

Delomrade 41 Vikkilen

Omrade med konsentrasjon av SEFRAK-registrerte bygninger
rundt Vikkilen.

Delomrade 42 Fjere

Delomrade 43
Dgmmesmoen

Delomrade 44
Hulemaling

Samlet vurdering
konfliktpotensial

N

Nye
Veier

Middels Middels Stor
Ubetydelig Ubetydelig Stort
Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig

Rangering

Omtale

| planomradet
ligger to
forhistoriske
steinbrudd, der det
forventes at linjen
kan tilpasses for a
unnga direkte
konflikt. For
Dgmmesmoen vil
konfliktpotensial
bli redusert
dersom fjelltunnel
er mulig.

Flest omrader med
stor og middels
konflikt-potensial.
Planomradet
omfatter to
kirkesteder og
Dgmmesmoen.
For Demmesmoen
vil
konfliktpotensial
bli redusert
dersom fjelltunnel
er mulig.

Utvidelse av dagens
E18 vil ha lavest
konfliktpotensial.

Begrunnelse for rangering

Optimaliseringen av korridorene har fgrt til at konfliktgrad er redusert for en del kulturarvomrader.
Det er likevel stort konfliktpotensial ved mange kulturarvomrader for alle de tre korridorene.

@stre korridor har stort konfliktpotensial ved Hggdedal, Vik-Klepp, Bringsveer, Fjzere kirke,
Dgmmesmoen og ved hulemaleriet lengst sgr. Korridoren rangeres som best av tre.

For vestre korridor er det stort konfliktpotensial ved Hggedal, de to forhistoriske steinbruddene,
Fjeere kirke, Démmesmoen og ved hulemaleriet lengst i s@r. Korridoren rangeres som nest best.

Den darligste korridoren for kulturarv er midtre korridor, med stort konfliktpotensial ved Hggedal,
@yestad kirke, Fjaere kirke, Demmesmoen og ved hulemaleriet lengst sor.
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For alle korridorene gjelder at ved Demmesmoen vil konfliktpotensialet bli redusert dersom
fielltunnel blir valgt. Velges @stre korridor unngar man stort konfliktpotensial ved forhistoriske

steinbrudd og @yestad kirke.

Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt vaere aktuelt, og hensyn til kulturarvtema vil fanges opp av KU-arbeidet i

planfasen.
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Tabell 20: Verdivurdering og konfliktpotensial naturmangfold.

Naturmangfold Arendal-Grimstad

Omréader Verdi Vestre Midtre @stre
Delomrade13 Verpasen- Konsentrasjon av MIS-figurer og naturtypelokaliteter. | sgr Stort Stort Stort
S@rsvann naturtypelokalitet Verpdsen som er en av de viktigste rike

granskogene i Agder (sjelden naturtype i Agder). Mange funn av
rgdlistearter.

Delomrade 14 Lilleely- Konsentrasjon av MIS-figurer og naturtypelokaliteter. | sgr 0 0 Stort
Sagelva-omréadet naturtypelokalitet med eikeblandingsskog med forekomst av en
rekke rgdlistearter.

Delomréade 15 En stor naturtypelokalitet (med A-verdi) og flere mindre MIS- 0 0 Stort
omrader.
Lerestveit
Delomrade 16 Konsentrasjon av MIS-figurer. Ikke naturtypekartlagt og minimal 0 Ubetydelig 0
kunnskap om naturmangfold i omradet.
Temse
Delomréde 17 Konsentrasjon av naturtypelokaliteter med B-verdi. (justert fra Stort Stort 0
Dgmmesmoen @ middels til hgy etter feltarbeid hgrt 2018 — vist som
middels i temakart)
Delomréde 18 Rygene Verdifullt ravinelandskap. Flere naturtypelokaliteter med A- og B- 0 Stort 0
ravinelandskap verdi. Forekomst av rgdlistearter. Avgrensninger ma kvalitetssikres
i felt.
A-lokalitet 15 Store gamle traer/hagemark (ask og alm m.fl, ikke forskriftseiker) 0 0 0
Solberg gard
(BN00079539
A-lokalitet 16 Parklandskap av utforming allé (av lindetraer) 0 0 0
Tangen (BN00079528)
A-lokalitet 17 Naturlig fisketomme innsjger og tjern av utforming sma myrtjern 0 0 0

og myrpytter. Eneste norske leveomrade for den kritisk truede
Paddetjern (og lletjern) arten damfrosk (CR)

A-lokalitet 18 Rik kulturlandskapssj® 0 0 0
Temse (BN0O0066809)

A-lokalitet 19 Rik sump- og kildeskog av utforming varmekjeer kildelauvskog Stort Stort Stort

Saevelibekken
(BN00088621)

Samlet vurdering Middels

konfliktpotensial
(overvekt av

delomrader med
middels
konfliktpotensial)
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Vestre Midtre @stre
Rangering 2 3 1
Omtale Viktige naturmiljg Flere viktige Utvidelse av
blir bergrt, men naturmiljg blir dagens vei en

unngar inngrep i bergrt. Delomrade  fordel, men
flere verdifulle |18 bergres kun for forutsetter
omrader dette alternativet muligens at
viktige natur-
verdier ved 13, 14
og 15 unngas ved
optimalisering.

Begrunnelse for rangering

Optimaliseringen av korridorene har fgrt til at flere viktig og sveert viktige aggregerte naturmiljger
ved 13 Verpasen-Sgrsvann, 14 Lilleelva-Sagelva, 16 Temse @ og 18 Rygene ravinelandskap er delvis
unngatt/ligger i ytterkant av korridoren. Dersom man ved ytterligere optimalisering unngar inngrep
pa A-lokalitetene Verpasen/Sgrsvann S og Lillelv-Sagmyr i henholdsvis omrade 13 og 14 har silingen
medfgrt at disse svaert viktige naturverdiene helt unngas.

Optimaliseringen har ogsa medfgrt at de sveert viktige «isolerte» naturtypelokaliteter (A-lokaliteter)
Tangen, Paddetjern (leveomrade damfrosk, kritisk truet) og Temse er unngatt. 3 av 4 A-lokaliteter har
dermed blitt silt bort. B-lokaliteter er ikke vurdert, men flere B-lokaliteter ligger i korridorene.

@stre korridor er rangert som best fordi den samler de tekniske inngrep i sammen omrade. Vestre
korridor er rangert som nest best da den bare har konfliktpotensial ved to delomrader
(Demmesmoen og Saevelibekken). Dette er likt for alle alternativer. Midtre korridor en ranger som
darligst fordi konfliktpotensialet er stort ved Rygene ravinelandskap.

Det gjenstar betydelig med kartlegging av viktige naturmiljg i planomradet. Ytterligere justeringer vil
fortsatt vaere aktuelt, og hensyn til naturmangfold vil fanges opp av konsekvensanalysen i planfasen.

86



Vannmiljg

km 0 05 1 2 3 4

Vannmilje, verdi
B
] et
L]
Planomrade for siling
- Planomrade

Planomrade etter siling

= = - Kommunegrense

Riksvei, fylkesvei
Kommunal vei
B OE a— —

———— Eksisterende E18 N

Dato: 22.08.2018|

Figur 24. Verdikart. Kartet viser verdiomrdder markert som rosa(hgy) og oransje(middels) innenfor planomradet.

Nye
Veier

87



N

Nye

Veier
Tabell 21: Verdivurdering og konfliktpotensial vannmiljg.
Vannmiljg Arendal-Grimstad
Omrader Verdi Vestre Midtre Pstre
Delomrade 12 Middels verdi, anadrom strekning nedstrgms, Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Barbuvassdraget men stor avstand.
(ikke vist i temakartet)
Delomrade 13 Biebekken Stor verdi, anadrom bekk 0 0 0
(ikke vist i temakartet)
Delomrade 14 Hglen bekkefelt Stor verdi, anadrom bekk Middels Middels Middels
(ikke vist i temakartet)
Delomrade 15 Nidelva med  Stort elvesystem (inkl. Rorevannet) med Stort Stort Stort
nedslagsfelt lange anadrome strekninger, stor verdi.
Delomrade 16 Vikkilen Stor verdi, anadrom bekk Middels Middels Stort
bekkefelt, Seevelibekken
(ikke vist i temakartet)
Samlet vurdering
konfliktpotensial
Rangering 1
Omtale Rangert som best, og | Rangert som best, og | Rangert som darlig

likt som midtre fordi
den har faerrest
delomrader med
konfliktpotensial.

likt som vestre fordi
den har ferrest
delomrader med
konfliktpotensial.

fordi den har stgrre
konfliktpotensial
knyttet til kryssing av
Saevelibekken.

Begrunnelse for rangering

@stre korridor hgyt konfliktpotensial for tema vannmiljg, men konfliktpotensialet er redusert etter
optimalisering og innsnevring av korridoren. Det er store usikkerheter knyttet til vurderingen over,
og lengdeprofilet pa veien samt nzerfgring til vassdraget vil veere helt avgjgrende for hvor hgyt
konfliktpotensialet blir for de forskjellige vassdragene. Hvordan veien evt. vil krysse vassdraget vil

0gsa vaere avgjgrende.

Alle korridorene krysser de samme vassdragene, men konfliktpotensialet er allikevel vurdert som noe
hgyere for den gstre korridoren fordi den krysser Szevelibekken i et annet omrade enn de andre
korridorene som gar noe lenger unna.
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Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt veere aktuelt, og hensyn til vannmiljg vil fanges opp av KU-arbeidet i planfasen.

Kunnskapsgrunnlaget er hentet fra Vannportalen (vannmiljo.miljodirektoratet.no) samt data for
anadrome strekninger hentet ut fra kartlgsninger til Fylkesmannen i Agder.
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Tabell 22: Verdivurdering og konfliktpotensial dyrka mark.

Naturressurser — dyrket mark Arendal-Grimstad

Omrader Verdi

Delomride 15 Sveert god jordkvalitet (NIBIO), men lite omrade (middels verdi).
Harebakken

Delomrade 16 Solberg |10 sSma omrdader av svaert god kvalitet (NIBIO), middels verdi

Delomréde 17 To sma omrader av middels verdi

Grandalen

Delomré&de 18 Bie To sma omrader av middels verdi

Store sammenhengende jordbruksomrader av stor verdi (god-svaert god
kval.)

Delomrade 19 Moen-
Omholt-Hausland

Delomréde 20 Seldal-  Store sammenhengende jordbruksomrader av stor verdi (god-sveert god kval

@yestad

Delomréde 21 Asdal Middels stort jordbruksomrade av antatt god kvalitet (stor verdi).

Delomrade 22 Rad Middels stort jordbruksomrade av svaert god kvalitet (NIBIO) — stor verdi.
Delomrade 23 Nedenes- Store sammenhengende jordbruksomrader av stor verdi (sveert god kval —

Birketveit (inkl. NIBIO)

Tukarten-Neset)

Delomrade 24 Store sammenhengende jordbruksomrader av antatt stor verdi.

Tingstveit-Esketveit

Delomrade 25 Store sammenhengende jordbruksomrader av antatt stor verdi.

Gjennestad-@yestad

Delomréde 26 Lindtveit- Middels store jordbruksomrader av middels-stor verdi.
Tykkris

Store sammenhengende jordbruksomrader av stor verdi (svaert god kval —
NIBIO)

Delomrade 27
Kvikshaug-Klepp

Delomride 28 Store sammenhengende jordbruksomrader av stor verdi (god-sveert god kval

Bringsvaer-Vik

Store sammenhengende jordbruksomrader av stor verdi (god-svaert god kval
— NIBIO)

Delomrade 29
Spedalen-Frivoll

Store sammenhengende jordbruksomrader av stor verdi (god-svaert god kval
— NIBIO)

Delomrade 30 Berge

Stgrre jordbruksomrader med middels til stor verdi — hovedsakelig svaert god
kvalitet NIBIO — samlet verdi — stor.

Delomrade 31
Gjaerbrgndvegen-
Morholt

Samlet vurdering
konfliktpotensial

Nye
Veier

N

Vestre Midtre @stre
Middels Middels Middels
Middels Middels Middels
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Middels Middels Middels
0 0 0
0 0 0
0 0 Ubetydelig
0 0 Middels
0 Middels 0
Middels 0 0
0 Middels Middels
Middels Middels Middels
Stort Stort Stort
Stor Stort Stor
Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Middels Middels Middels

(overvekt av  (overvekt av
delomrader  delomrader delomrader
med middels med middels med middels

konfliktpotensia konfliktpotens konfliktpotensia

1) ial) 1)

(overvekt av
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Vestre Midtre @stre
Rangering 1 2 2
Omtale Rangeres som |Rangeres som| Rangeres som
best fordi den |likt som @stre. likt som midtre.
far noe mindre Begge Begge
beslag av korridorene korridorene har
jordbruksomrad har konfliktpotensia
er, spesielt fordikonfliktpotens| | med like
en unngar ial med like mange
Gjennestad- mange delomrader
@Pyestad. delomrader | med hgy verdi.
med hgy
verdi.

Begrunnelse for rangering

Optimaliseringen av korridorene har fgrt til at konfliktpotensial er redusert for mange dyrket
markomrader for alle korridorene. Det er spesielt stgrre, sammenhengende jordbruksomrader i syd
for Gjennestad som er utgj@r konfliktpotensialet. Vestre korridor far noe mindre beslag av
jordbruksomrader her og rangeres derfor fgrst. Midtre og vestre korridor er vanskelig a skille og
rangeres derfor likt.

Planomradet vil bli gjenstand for ytterligere utredninger i kommunedelplanfasen. Ytterligere
justeringer vil fortsatt vaere aktuelt, og hensyn til dyrket mark vil fanges opp av KU-arbeidet i
planfasen.

Kunnskapsgrunnlaget er basert pa kartlegging i deler av omradet gjennomfgrt av NIBIO. | andre deler
er det sparsomt med informasjon. Det ma gjennomfgres en befaring/grov kartlegging i omradet.
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Tabell 23: Verdivurdering og konfliktpotensial vannressurs.
Naturressurser — vannressurser Arendal-Grimstad

Omrader Verdi Vestre Midtre @stre
Delomrade 15 Drikkevannskilde (krisekilde) Arendal kommune Ubetydelig Ubetydelig Ubetydelig
Longumvann
Delomréde 19 Rorevann Drikkevannskilde (hovedkilde) for Arendal og Grimstad 0 0 0
Samlet vurdering Noe Noe Noe

konfliktpotensial . . . i . i
(fa konflikter og | (fa konflikter og | (fa konflikter og

overvekt av overvekt av overvekt av
ubetydelig ubetydelig ubetydelig
konfliktpotensial) konfliktpotensial) konfliktpotensial)

Rangering 1 1 1
Omtale Ikke konflikt med | Ikke konflikt med | Ikke konflikt med
drikkevannskilde | drikkevannskilde | drikkevannskilde
Rorevann. Rorevann. Rorevann.

Begrunnelse for rangering

Vannressurser bestar bade av overflatekilder (overflatevann) og grunnvannskilder. | ssmmenheng
med silingsprosessen og det som er beslutningsrelevant i den sammenheng, er det lagt vekt pa
overflatekilder som i dag benyttes til drikkevann. Grunnvannsbrgnner som benyttes som drikkevann
innenfor omradet er hovedsakelig til enkelthusholdninger, og er derfor ikke beslutningsrelevant ift
silingsprosessen.

Det er i NGU sitt kartgrunnlag ogsa laget kart over grunnvannspotensiale for uttak til
drikkevannsformal (eller andre formal), men pa tross av at dette star oppfgrt som «pavist betydelig
grunnvannspotensiale», er dette kun avledede kart hvor grunnvannspotensialet ma undersgkes
narmere hvis dette er aktuelt som drikkevannskilde. Potensielle grunnvannskilder er verdisatt i
kartportalen, men blir av overnevnte grunn ikke inkludert i silingstabellen over.

Optimaliseringen av korridorene har fgrt til at konfliktpotensial er ubetydelig for alle korridorer.
Dette er pa bakgrunn av at korridorene ikke lenger er i konflikt med Rorevann, som er
hoveddrikkevannskilde for Arendal og Grimstad.

Kunnskapsgrunnlaget er hentet fra Mattilsynet sin oversikt over vannverk og kilder til vannverk
(overflatekilder) med wms-tjeneste fra Norgeskart (oppdatert 10.4.2018).
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Samlet vurdering av konfliktpotensial for ikke-prissatte tema
Med grunnlag i rangering av planomradene for hvert ikke-prissatt tema er det gjort en samlet
sammenstilling og rangering for alle de ikke-prissatte temaene. Sammenstillingen er vist i tabell
under.

Tabell 24: Sammenstilling av konfliktpotensial.

Tabellen viser samlet konfliktpotensial og samlet sammenstilling for planomradene. Stort=flere delomrader med stort
konfliktpotensial, middels=noen konflikter med overvekt av middels konfliktpotensial noe=fa konflikter.
Friluftsliv, by- |Landskaps-bilde Kulturarv Naturmangfold/ Naturressurs Samlet vurdering
og bygdeliv vannmiljg
Arendal- Dyrka mark/vannres- Ikke-prissatte
Grimstad surs
Konflikt- Middels Middels Middels/Noe 2
potensial
Rangering 3 2 2 2/1 1/1
Omtale Omtrent likt som | Deler opp | traseen ligger to Naturmangfold: Dyrka mark: Planomradet er
korridor midt, kulturlandskap og | forhistoriske rangert som nest
men noe dérligere| stgrre omrader | steinbrudd, der det | Viktige naturmiljg blir | Rangeres som best fordi | pest for de fleste
for Rannekleiv og | som i dag har lite | forventes at linjen | berert, menunngar | den far noe mindre tema.
Rykene inngrep. Kryssing | kan tilpasses for § | inngrep i flere beslag av
av Nidelva. unnga direkte verdifulle omrader jordbruksomrader, Rangert som noe
< konflikt. For spesielt fordi en unngér | best for dyrka
) : Vannmiljg: Gjennestad-@yestad mark fordi konflikt-
) Dgmmesmoen vil ) Yy
= i ial bli otensialet er
o konfliktpotensial bli | gancert som best, og Naturressurser: zﬁndre sl
r.edusert dersom. likt som midtre fordi G'ennest\;d on bost
fielltunnel er mulig. | yen har faerrest Ikke konflikt med ! i & .
. X R for vannmiljg fordi
delomrader med drikkevannskilde .
X . den ikke har
konfliktpotensial. Rorevann. . .
konfliktpotensial
med Saevelibekken.
Korridorene er noe
darligere for
omradene
Rannekleiv Rykene
z | Konflikt- Middels Middels/Noe 3
g | potensial
o
® | Rangering 2 3 3 3/1 2/1
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2.415@

beslaglegger
minst arealer.
Ulempene i
anleggsfasen er
ikke tatt med i
denne
vurderingen.

av eks. E18,
dermed vil
utbygging ikke
medfgre vesentlig
endring av
landskapskarakter

konfliktpotensial.

Utvidelse av
eksisterende trolig en
fordel for
naturmangfold, men
optimalisering viktig
for 13, 14 og 15.

Vannmiljg:

Rangert som darlig
fordi den har stgrre
konfliktpotensial
knyttet til kryssing av
Seevelibekken.

Rangeres som likt som
midtre. Begge
korridorene har
konfliktpotensial med like
mange delomrader med
hgy verdi.

Naturressurser:

Ikke konflikt med
drikkevannskilde
Rorevann.

Omtale Bergrer nest mest | Bergrer flest Flest omrader med | Flere viktige Dyrka mark: Korridoren
arealer med stort | verdifulle stor og middels naturmiljg blir bergrt. kommer darligere
konfliktpotensial | delomrader. konflikt-potensial. | Delomrade 18 bergres| Rangeres som likt som ut enn de andre
Neerfgring til Traseen gar kun for dette gstre. Begge korridorene | fordi den har stgrst
Pyestad kirke og | gjennom to alternativet (ogsa har konfliktpotensial med | i onfliktpotensial
ravinelandskap pa | kirkesteder og marginalt nr 15). like mange delomrader | for flere tema.
Rykene. Kryssing | Demmesmoen. For med hgy verdi.
av landskapsrom | Dgmmesmoen vil | Yannmiljg: Har neerfgring til
ved Temse. konflikt-potensial bli Naturressurser: Pyestad kirkested,
redusert dersom Rangert som best, og ) ravinelandskap ved
fi | likt som vestre fordi | 'kke konflikt med Rvk
jelltunnel er mulig. drikkevannskilde yKkene og
den har feerrest landskapsrommet
delomrader med Rorevann. V26 TEmea,
konfliktpotensial. Korridoren er
rangert som best
for vannmiljg
vannressurser, og
nest best for dyrka
mark.
Friluftsliv, by- Landskaps- Kulturarv Naturmangfold/ Naturressurs Samlet vurdering
og bygdeliv bilde vannmiljg
Arendal- Dyrka mark/vannres- Ikke-prissatte
Grimstad surs
Konflikt- Middels Middels Middels/Noe 1
Rangering 1 1 1 1/3 2/1
Omtale Utbedring av Landskapsbilde Utviding av dagens | Naturmangfold: Dyrka mark: Planomradet langs
dagens E18 allerede pavirket | E18 vil ha lavest dagens vei er

rangert som best
fordi det
beslaglegger areal
som allerede er
forringet.

Rangert som
darligst for
vannmiljg fordi det
krysser
Saevelibekken. For
dyrka mark
rangeres
alternativet lik som
midtre hvor det er
konfliktpotensial
med
jordbruksarealer.

Begrunnelse for rangering

For strekningen er det stort konfliktpotensial for flere temaer i omradene rundt Démmesmoen og
Fjeere kirke. Korridorene er like med unntak av omradene mellom Asdal og Vikomradet. Det
fokuseres derfor pa de omradene hvor korridorene er ulike.

Sammenstillingen viser at det er gstre korridor som er rangert som best for de fleste ikke-prissatte
temaene, unntatt for vannmiljg og dyrka mark.
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@stre korridor gar langs dagens vei og er rangert som best for flere temaer fordi den beslaglegger
areal som allerede er forringet av dagens E18. For naturmangfold-vannmiljg er gstre korridor rangert
som darligst fordi den krysser et vassdrag hvor laks kan vandre og vokse opp mer enn de andre
planomradene. For naturressurser-dyrka mark er korridoren rangert som darligere enn vestre
korridor, og likt som midtre korridor, fordi de beslaglegger nest mest areal (et delomrade mer).
Konfliktpotensialet for dyrka mark er middels. Det reduserte konfliktpotensialet for spesielt kulturarv
(@yestad kirkested) og naturmangfold blir derfor vektlagt.

Vestre korridor er rangert som nest best (2), fordi den har nest minst konfliktpotensial for de fleste
tema. Vestre korridor er rangert som best for dyrka mark fordi konfliktpotensialet ved Gjennestad er
mindre i denne korridoren enn i de andre (bergrer et delomrade mindre enn gst og midt). Det
reduserte konfliktpotensialet for naturmangfold og kulturarv blir vektlagt framfor dyrka mark.

Midtre korridor er samlet sett rangert som darligst. Omradet langs korridoren er rikere pa verdier og
er i mindre grad enn gstre korridor pavirket av veiinngrep. Konfliktpotensialet for dyrka mark er
middels. Her blir konfliktpotensialet for omradene ved @yestad kirkested og konfliktpotensialet for
naturmangfold vektlagt framfor beslag av dyrka mark.

Av analysen framkommer det at det ikke er konfliktfritt med tanke pa de ikke-prissatte temaene,
men at konfliktpotensialet samlet sett er betydelig mindre enn for de andre korridorene.
Planomradet skal hgsten/vinteren 2018 konsekvensutredes etter ordinar metode angitt i Statens
vegvesens handbok V712 om Konsekvensanalyser.
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Figur 27. lllustrasjonen viser samlet konfliktpotensial for alle miligtemaene (ikke-prissatte). Der hvor ‘r@dfargen’ er mgrk er
det mange sammenfallende temaer med stort eller middels konfliktpotensial.
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Tabell 25: Sammenstilling av rangering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser for E18 Dgrdal — Tvedestrand.

Dgrdal - Tabellen viser samlet konfliktpotensial og samlet sammenstilling for planomrédene.
Stort=flere delomrader med stort konfliktpotensial, middels=noen konflikter med overvekt
Tvedestrand av middels konfliktpotensial noe=fd konflikter.
Prissatte Natur-ressurs Samle? rangering
Natur- av prissatte og
konsekvense| Friluftsliv, by-| Landskaps-
byedeli T Kulturarv mangfold/ (dyrka .
r og bygdeliv ilde vannmilje mark/vannres Ikke-prissatte
surs)
Nytte- Middels Middels
/kostnads-
analyse
<
2 T 1
s
o
1 1 1 1 1/2 3/3
Nytte- Middels Middels
kostnads-
2 analyse
g o 2
® 2 2 2 2 2/1 1/3
Nytte- Middels Middels
/kostnads-
analyse
3 3 3 3 3/3 1/1

Den vestre korridoren gir beste netto nytte /budsjettkrone. Pa dette stadiet ligger det stor usikkerhet
i optimaliseringen av veilinjene og kostnadsberegningene. Det kan fremdeles vaere potensiale for a
redusere investeringskostnaden samt vurdere om etappevis utbygging vil bedre Iennsomheten.
Muligheten for etappevis utbygging finnes ikke for midtre og gstre korridor. Midtre og @stre korridor
anbefales silt bort pa grunnlag av darligere netto nytte /budsjettkrone. Den gstre korridoren kommer
imidlertid ut med stgrst trafikantnytte. Den kommer darligere ut enn den vestre pa grunn av hgye
anleggskostnader. Pa navaerende stadiet av utredningene er det imidlertid store usikkerheter
tilknyttet kostnadene. Det er derfor valgt a ta med ogsa den @stre korridoren som en del av
planomradet som det skal utarbeides konsekvensanalyse for.
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For ikke-prissatte temaer er den vestre korridoren rangert som den beste, altsa den med lavest
konfliktpotensial. En unngar en del delomrader med verdier knyttet til seerlig prioriterte kulturminner
og andre delomrader med hgy verdi for bla kulturarv, landskap og naturmangfold. Det er for gvrig
knyttet stort konfliktpotensial til flere omrader innenfor korridoren, eksempelvis omradene rundt
Grgtvann, Sannidal kirke, Brokelandsheia, Molandsvann og Lundevannet (se samlet konfliktkart).
Fullstendig sammenstilling av ikke-prissatte temaer men kommentarer finnes under kapittel 3.3.

Samlet for bade prissatte og ikke-prissatte virkninger rangeres den vestre korridor som den beste
korridoren ut fra vurdering opp mot maloppnaelse i silingsfasen.

Pa grunn av store usikkerheter i anleggskostnadene pa dette utredningsnivaet anbefales det ogsa at
den gstre korridoren tas med sammen med den vestre korridoren i det videre planarbeidet. Den
vestre og den gstre korridoren anbefales derfor 3 utgjgre planomradet som utredes videre i henhold
til planprogrammet for E18 Dgrdal-Grimstad.

Pa bakgrunn av kunnskapsnivaet om strekningene er det etter en samlet vurdering riktig & ga videre
med fglgende planomrade:
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Figur 28. Anbefalt planomrade for E18 Dgrdal — Tvedestrand.
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Planomradet som anbefales for videre utredning i kommunedelplanen fglger den samme korridoren
fram til Tangen i en bredde pa 1-2 km. Dette gir en mulighet til a fglge langs dagens E18.

Det er ogsa aktuelt mellom Dgrdal og fylkesgrensa at eventuell ny vei gar pa sydsiden av E18 i en bru
over Bakkevann fgr den krysser eksisterende E18 ved kommunegrensa til Tvedestrand. Videre kan ny
vei ga pa nord-vestsiden av Hullvann og eksisterende E18 for videre vestover a krysse E18 og Tisjg i
bru mot Gjerdemyra. Fra Gjerdemyra mot Sannidal kan ny vei ga pa vestsiden av eksisterende E18, i
en bru over - eller gst for Store Grgtvann, pa gstsiden av Fikkjebakke industriomrade og videre mot
fylkesgrensa.

Det er gnskelig a vurdere nytt kryss pa strekningen Gjerdemyra — Sannidal. Det kan da vaere aktuelt 3
vurdere ny vei fra Kragergveien, derfor er planomradet utvidet i dette omradet.

Vestre korridor (Vist som grgnn pa Figur 28)

Vestre korridor fortsetter med a fglge dagens E18 fram til Moland. Fra fylkesgrensa til Moland er
eksisterende vei av en slik kvalitet at selve korridoren i stor grad kan utnyttes. Pa denne strekningen
er det mulig med en omlegging av veien gst for Sundebru og i ny bru over Holtefjorden.

@stre Korridor (Vist som lys bld pa Figur 28)

@stre korridor gar i samme korridor som midtre og vestre korridor fram til Tangen. Sgr for Sannidal
kirke krysser korridoren eksisterende E18 og gar sa pa @stsiden mot Lgnstravann og videre rett
nordvest for Bjgnnfjell. Den fglger dalen sgrvestover til Trollsvannelva fgr den krysser fylkesgrensa.
Videre gar korridoren i Galtedalen og Londalen, fgr den krysser Mjavatnet nordvest for Svart. Her gar
korridoren inn i verdiomradet for Eikelands verk fgr den krysser Vasstgvannet og Brgbgvann med
flere lange bruer. Korridoren gar sa gjennom Sgndeled. Den gar over flere omrader her med stor og
middels verdi. Videre fglger den Sgndeledveien fram til felles korridor med midtre og vestre
korridorer ved Moland og videre til Tvedestrand.

Felles for begge korridorene fra Moland til Tvedestrand (vist som grgnn pa Figur 28):

Fra Moland og videre mot Tvedestrand fglger alle tre korridorene den samme korridoren. Her gker
bredden pa korridoren til opp mot 4.5 km vest for dagens E18 over kommunegrensa til Vegarshei.
Innenfor denne korridoren er det mulig bade & bygge helt ny vei med fartsgrense 130 km/t og a
oppgradere eksisterende E18 til fire felt med en fartsgrense varierende fra 110 km/t til 130 km/t pa
store deler av strekningen. Fra Moland til Tvedestrand er det mulig a legge ny E18 i ny trase vest for
eksisterende E18.

Det er behov for en ytterligere optimalisering av aktuelle veilinjer i korridoren fgr omradet kan
snevres inn. Det er ogsa behov for ytterligere vurdering av kryssplassering og ny adkomstvei til Risgr.

Korridorene muliggjgr bade utnyttelse av eksisterende E18 fra Dgrdal til Moland med mulig
fartsgrense varierende fra 110-130 km/t, samt planlegging av ny vei i nytt terreng med mulig
fartsgrense pa inntil 130 km/t.

Det er vurdert ulike kryssplasseringer og det er tatt hensyn til dette i utforming av planomradet.
Endelig kryssplassering vil utredes videre.

102



Nye
N Veier

Tabell 26: Sammenstilling av rangering av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser for E18 Arendal — Grimstad.

4.2, Arendal — Grimstad

Arendal- Tabellen viser samlet konfliktpotensial og samlet sammenstilling for planomradene.
Grimstad Stort=flere delomrader med stort konfliktpotensial, middels=noen konflikter med overvekt
av middels konfliktpotensial noe=fa konflikter.
Prissatte Friluftsliv, by-|Landskaps-bilde| Kulturarv Natur- Natur-ressurs |Samlet rangering
konse- og bygdeliv mangfold/ av prissatte og
vannmiljg (Dyrka mark/
kvenser vann-ressurs) | lkke-prissatte
Nytte- Middels Middels Middels/Noe
< /kostnads-
® | analyse 3
o
® 3 3 2 2 2/1 1/1
Nytte- Middels Middels/Noe
z /kostnads-
= analyse 2
=
® 1 2 3 3 3/1 2/1
Nytte- Middels Middels Middels /Noe
/kostnads-
I
@ | analyse 1
o
2 1 1 1 1/3 2/1

Det er midtre korridor som far beste netto nytte og netto nytte /budsjettkrone. @stre korridor har
noe darligere netto nytte og netto nytte /budsjettkrone enn midtre, men lavere investeringskostnad.
Differansen i nettonytte mellom midtre og @stre er ikke stor nok til a vite sikkert hvilken korridor som
ber velges. Pa dette stadiet ligger det stor usikkerhet i kostnadsberegningene og det kan vaere
potensiale for a redusere investeringskostnadene. For 3 sikre at det er mulig a finne det
samfunnsgkonomisk mest Isgnnsomme Igsningen, anbefales det at ogsa midtre korridor utredes
videre - selv om denne kommer darlig ut i forhold til ikke-prissatte tema.

For ikke-prissatte temaer er den @stre korridoren rangert som den beste, altsa den med lavest
konfliktpotensial. Arsaken til dette er at inngrepet er lokalisert i samme korridor som dagens vei. Det
er for gvrig knyttet stort konfliktpotensial for de fleste fag (se samlet konfliktkart). Det nevnes
spesielt konfliktpotensial for omradene rundt Vik/Bringsveer og Demmesmoen for nesten alle ikke-
prissatte fag. | tillegg er det gjennomgaende konfliktpotensial knyttet til jordbruksarealer og kryssing
av vassdrag.

Den midtre korridoren er rangert som darligst for ikke-prissatte tema. Den har hgyt konfliktpotensial
knyttet omradet ved Rykene og Nidelva samt Dgmmesmoen som er felles for alle korridorene.

Fullstendig sammenstilling av ikke-prissatte temaer med kommentarer finnes under kapittel 3.4.
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Vestre korridor har lav trafikantnytte og hgy investeringskostnad og siles bort pa grunnlag av netto
nytte og netto nytte budsjettkrone. Arsaken til dette er at ny E18 vil ligge lengre bort fra de store
befolkningskonsentrasjonene slik at veien far betydelig lavere trafikkmengder enn de andre
korridorene — og derav lav trafikkantnytte.

Den midtre korridoren sammen med den gstre korridoren anbefales @ sammen utgjgre planomradet
som utredet videre i henhold til planprogrammet for E18 Dgrdal-Grimstad.

Pa bakgrunn av kunnskapsnivaet om strekningene er det etter en samlet vurdering riktig a ga videre
med fglgende planomrade:
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Figur 29. Anbefalt planomréde for E18 Arendal - Tvedestrand.

Korridorene legger til rette for gjenbruk av deler av eksisterende E18 fra Harebakken til Asdal
til planlegging av ny vei i nytt terreng med mulig fartsgrense inntil 130 km/t.

i tillegg
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Videre fra Rannekleiv til Vik er det 2 mulige korridorer. En @gstre korridor langs eksisterende E18, og
en midtre korridor fra Asdal til Vik. Fra Vik er det mulig a ga langs eksisterende E18 eller ved
Dpmmesmoen.

Eksisterende E18 fra Asdal til Nedenes, og fra Vik til @ygardsdalen har for darlig kurvatur til & klare
krav til ny 4-felts motorvei, bade med fartsgrense 110 og inntil 130 km/t. Dermed kan eksisterende
vei i liten grad benyttes direkte. Pa deler av strekningene kan det veere gunstig a beholde dagens vei
som omkjgringsvei og sekundaervei.

Det er vurdert ulike kryssplasseringer og det er tatt hensyn til dette i utforming av planomradet.
Endelig kryssplassering vil utredes videre i henhold til beskrivelse i planprogrammet.
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